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Rapport
Trafikkanalyse - Hol kommune, forslag
kommuneplan 2024-2036 (SWECO)

Bakgrunn for analysen

Hol kommune har bestilt denne rapporten for a Igse overordna innsigelse fra Statens

Vegvesen til kommuneplanens arealdel knyttet til mangelfull konsekvensutredning av
trafikale konsekvenser, szerlig for kryss og avkjgrsler langs rv.7. SWECO har utarbeidet
analysen pa oppdrag fra Hol kommune.

Innholdet i trafikkanalysen

Rapporten inneholder en vurdering av alle kryss som pavirkes av nye areal til
utbyggingsformal som ble lagt inn i planforslaget som har veert pa 1. gangs offentlig ettersyn
(hgring).

For a gi et anslag for trafikkvekst (2046) legger rapporten arealreserven til grunn, det vil si
omrader med utbyggingspotensiale som er viderefgrt i planforslaget, samt nye areal. Antatt
trafikkvekst brukes da til & vurdere fremtidig kapasitet i kryss og avkjgrsler, spesielt langs rv.
7.

Alle kryss vurderes til 8 ha tilstrekkelig krysskapasitet, med unntak av rundkjgringen i Geilo
sentrum (rv.7 X fv. 40). Rundkjgringen vurderes som sterkt belastet allerede i dagens
situasjon. Trafikkberegning for framtidig trafikk viser en overbelastning av krysset.

Foreslatte tiltak i analysen

Rapporten skisserer ulike mulige tiltak. Disse er foreslatt med utgangspunkt i a Igse
utfordringene med trafikkavvikling i Geilo sentrum, men er ikke vurdert med tanke pa
giennomfgrbarhet eller om de lar seg realisere.

Kommunen tar forslagene til tiltak med i det videre arbeidet. Samtidig er det flere av de
foreslatte tiltakene som kommunen vurderer som lite aktuelle a ga videre med. Dette gjelder
for eksempel toveiskjgring i Geilovegen, mellom Geilo Mountain Lodge og Geilo kirke, og ny
veiforbindelse mellom fv. 40 og rv.7 ved Kringlemyr.

Rapporten vil vaere en del av kunnskapsgrunnlaget for det videre arbeidet med revidering av
kommuneplanens arealdel.
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1  Innledning

1.1 Bakgrunn

Sweco er engasjert av Hol kommune med & bistd med en trafikkanalyse.
Bakgrunnen er bl.a. varslede innsigelser fra Statens vegvesen som fglge av
forslag til ny kommuneplan 2024-2036. Innsigelse kommer bl.a. som fglge av
manglende dokumentasjon av trafikale konsekvenser av planen.

X "HOL KOMMUNE

xX

Figur 1-1 Oversiktskart over Hol kommune (foto: Sweco AS)

Trafikkanalysen skal derfor bl.a. vurdere av trafikale konsekvenser av nye
omrader i kommuneplanen for eksisterende kryss langs Rv.7 i Hol kommune
(nasjonal hovedveg gst-vest giennom kommunen). Vurderingen gjgres i et 10
ars-perspektiv etter kommuneplanperioden, dvs. i et 2046-perspektiv.

1.2  Arbeidsopplegg

Vurderingen omfatter en kapasitetsvurdering 9 kryss langs rv.7, og 4 kryss
langs fv.40 i tillegg. Det er ogsa gjort en enkel generell trafikksikkerhets-
vurdering. | tillegg er det gjennomfart en vurdering av adkomstsystemet inn i
Geilo sentrum fra rv.7 og en vurdering av tidligere avkjgrselssaneringsplan i
Geilo med fokus pa 4 kryss langs rv.7 gst i Geilo tettsted. | den forbindelse er
det gjennomfgrt manuelle krysstellinger i 5 kryss langs rv.7 i Geilo sentrum
onsdag 2. oktober 2024 (i uke 40 hgstferie).
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2  Dagens situasjon

2.1  Trafikksituasjonen i Hol kommune

Trafikksituasjonen i Hol kommune skiller seg fra mange andre kommuner i
Norge pga. den store betydningen reiselivet har her. Dette skyldes bl.a.
folgende:

o Hol kommune er landets 3. stgrste hyttekommune med over 6000
fritidsbygg®. Det er ogsa mange kommersielle overnattingstilbud, med
godt over 4000 «wvarme» senger (bl.a. hoteller og utleieleiligheter).

e Antall besgkende er spesielt stort i romjula og pasken, samt i vinter-
ferien som fordeler seg over uke 8 (Oslo og Akershus) og i uke 9
(Vestland og Buskerud).

o Ifglge mobilstatistikk oppholder det seg til enhver tid mellom 8000 -
14 000 personer i kommunen, mens i perioder med ekstra stort besgk
kan antallet neerme seg 40-50 000 personer. Til sammenligning bor det
ca. 4500 personer bosatte per 1.1.2024 i Hol, hvorav ca. 2/3 bor
innenfor ca. 10 minutters kjgretur fra Geilo.

e Sammenlignet med de gvrige kommunene i Hallingdal eier bosatte i
Vestland fylke en betydelig starre andel av hyttene (35-40 %) i Hol.

¢ Hol kommune med Geilo har ogsa de dyreste hyttene i fiellet i Norge.

e Rv.7 er den viktigste vegforbindelsen gjennom Hol kommune. Rv.7 har
starst gjennomkjgringstrafikk i sommermanedene. Tellepunktet
Lappstein ved foten av Hardangervidda hadde en gjennomsnittlig
dggntrafikk i 2023 p& ADT 1474, mens i vintermanedene januar-februar
var dagntrafikken gjennomsnittlig 5-600. Aller hgyest var manedsdggn-
trafikken i juli-maned med en dggntrafikk p& 3942 i gjennomsnitt.

e Rv.7 over Hardangervidda (Leiro bom-Haugastgl bom) er veerutsatt
vinterstid. Vinteren 2019/2020 som var spesielt ille var vegen stengt i
1037 timer (over 43 dager) og hadde kolonnekjgring i 630 timer (over
26 dager). Veeret bidrar ogsa til at toget mellom Bergen og Geilo har
mange passasjerer, spesielt i perioden mellom desember og mars.

e Hol kommune har ogsa fielloverganger mellom Hol og Aurland langs
fv.50 og over Dagalifiell mellom Dagali og Uvdal langs fv.40.

e Fv.50 (ADT ca. 250) er ikke like trafikkert som rv.7. Mens fv.40 over
Dagalifiell (ADT ca. 1100) ligger lavere enn béde fv.50 og rv.7. Fv.40
har dessuten et alternativt vegvalg via Tunhovd (og ev. via Rukkedalen
til rv.7 ved Nesbyen) som ligger lavere enn over Dagalifjell.

Rundkjgringen mellom rv.7 og fv.40 er det mest trafikkerte og utfordrende
krysset i Hol kommune. Her mgtes rv.7 og fv.40 samt Kyrkjevegen som er den
viktigste vegforbindelsen for trafikk til/fra Geilo sentrum.

Fv.40 via Nummedal er den raskeste vegforbindelsen mellom Geilo og
omradene fra Drammen/Lier og sgrover langs vestsiden av Oslofjorden.
Vegforbindelsen har 3 «fjelloverganger» over 1000 meter over havet med bratte
bakker pa hver side, noe som spesielt kan vaere et problem for tunge kjaretay.

1 SSBs statistikk har ikke opplysninger om antall leiligheter i hvert fritidsbygg, slik at antall boenheter
faktisk kan veere starre.
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Figur 2-1 Skilt langs fv.40 far bakken opp mot Kikut sgr for Geilo sentrum (foto: Sweco).

2.2 Rv.7

2.2.1 Funksjon

Rv.7 er en nasjonal hovedveg som i Hol kommune strekker seg fra Kleivi i Al
kommune i gst og til fylkesgrensa mot Vestland fylke (Eidfjord kommune) ved
Halne pa Hardangervidda. Rv.7 gar totalt ca. 58 km gjennom Hol kommune.

Figur 2-2 Skilt far rundkjgringen mellom rv.7 og E16 ved Hgnefoss med angivelse av kjgreavstand
til Bergen via henholdsvis rv.7 (391 km) og E16 (460 km). Kilde: Google Street View juni 2024.
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Rv.7 gar mellom E16 ved Hgnefoss og rv.13 pa sgrsiden av Hardangerbrua, en
vegstrekning pa totalt ca. 266 km. Rv.7 er i dag en del av den korteste og
raskeste vegforbindelsen mellom Oslo og Bergen.

Rv.7 over Hardangervidda har hatt en trafikkgkning etter &pningen av
Hardangerbrua i august 2013, noe som gjorde at vegforbindelsen til Bergen via
rv.7 ble fergefri. Det ble ogsa en ytterligere trafikkvekst som falge &pningen av
rv.7 mellom Sokna og @rgenvika lenger ned Hallingdal i juni 2014.

Samtidig har andre vegforbindelser mellom Oslo og Bergen blitt stadig bedre.
Bl.a. har det i de senere arene foregatt en utbedring av E16 gjennom Valdres,
og det er bygd en helt ny E16 over Filefiell. Ogsa E16 gjennom Leerdal har blitt
bygget ut etter at E16 Lzerdalstunnelen &pnet i 2000. E16 var ogsa en prioritert
hovedvegforbindelse bl.a. fordi E16 over Filefjell gar lavere over fiellet, og derfor
ikke s ofte vinterstengt som de andre fiellovergangene (selv om den er lengre).

Trafikkmengde
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Figur 2-3 Utvikling av dagntrafikken (ADT) ved rv.7 Lappstein pa gstsiden av Hardangervidda i Hol
kommune. Trafikkdata for 2019 og 2020 var noe mangelfull (kilde Statens vegvesen).

Mellom desember 1991 (E16 Gudvangatunnelen) og 2000 (apning av E16
Leerdalstunnelen) var fv.50 Hol-Aurland den eneste fergefrie vegforbindelsen
mellom Oslo og Bergen. Fv.50 (tidligere rv.50) har hatt en betydelig
trafikknedgang etter &pningen av E16 Leerdalstunnelen i 2000, noe som
medferte at seerlig rv.52 over Hemsedalsfjellet ble raskere a kjere.

Vegforbindelsen via rv.52 (Gol og Leerdal Hemsedalsfjellet) og E16 er litt lenger
enn kjgring via rv.7 og rv.13 mellom Gol og Voss, men er nesten like rask.
Rv.52 over Hemsedalsfjellet inngar ogsa som en av de to nye hovedprioriterte
vegstrekninger mellom @st- og Vestlandet. Rv.52 er ogsa den fiellovergangen i
Sar-Norge med hgyest andel tunge kjgretgy (ca. 30 prosent).
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Figur 2-4 Mellom Gol og Voss er kjgring via rv.52 ca. 15 km lengre enn via rv.7 Hardangervidda,
men nesten like rask (kilde: google maps)

Vegforbindelsen via rv. 52 vil bl.a. kunne styrkes gjennom utbedring av rv.52
gjennom Hemsedal og utbygging/utbedring av E16 mellom Voss og
Neergydalen.

Videre vil E16 mellom Voss og Bergen bedres som fglge av det vedtatte
fellesprosjektet mellom Arna og Stanghelle gst for Bergen, mens pa @stlandet
vil ny E16 over Sollihggda vest for Oslo apne allerede i 2025, mens
motorvegplanene videre mot rv.7 (E16 Skaret — Hgnefoss) er knyttet til en ev.
utbygging av Ringeriksbanen.

E134 sgr for Hardangervidda er den andre hovedprioriterte vegstrekningen
mellom @stlandet og Vestlandet. Ogsa denne vegstrekningen er planlagt
gradvis forbedret blant annet gjennom bygging av E134 Vagsli — Seljestad over
Haukelifjell og ev. forbedringer av vegarmen videre mot Bergen.

Pa sikt kan E134 bli en raskere vegforbindelse enn rv.7 mellom Bergen og
@stlandet (se figuren under) pd mange relasjoner.
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Figur 2-5 Rutevalg for reiser til og fra Bergen (reiser over 70 km), i referansealternativ og i konsept
1 for ny forbindelse fra E134 mot Bergen. Beregningene (NTM6 2050) tar ikke hensyn til
forsinkelser. Kilde: Hovedrapport, KVU E134 arm til Bergen, Statens vegvesen juni 2023.

Totalt sett kan trafikkmengden langs rv.7 derfor pa sikt bli pavirket ved at de
andre konkurrende hovedvegstrekningene (sezerlig E134) blir bedre og raskere a
kjgre pa. Dette selv om ogsa rv.7 vil bli utbedret videre framover (bl.a. pa
strekningen fra @rgenvika til Kittilsvik, mellom Hagafoss og Geilo og i
Mabgdalen) og at bompengeinnkrevingen over Hardangerbrua blir borte.

2.2.2 Dggntrafikk

Gjennomsnittlig dggntrafikk over aret er ca. ADT 3400 langs rv. 7 mellom Kleivi
og Hagafoss, men trafikken gker langs rv.7 vest for Hagafoss (rv.7 X fv.50) til
ca. ADT 3900 gst for Geilo (tellepunktet ligger ca. 3,3 km gst for Geilo sentrum).
Vest for Geilo sentrum (rv.7 X fv.40) synker trafikken til ca. ADT 1500 opp mot
Hardangervidda (tellepunkt Lappestein).

Andelen lange kjgretay varierer mellom 16-17 % i tellesnittene langs rv.7 ifalge
vegkart. Tellepunktene langs rv.7 fanger ikke opp lokaltrafikken ved Geilo.
Derfor er dggntrafikken langs rv.7 i de sentrale delene av Geilo antagelig starre
enn det tellepunktet Geilo gst og Vegkart (NVDB) viser.
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Figur 2-6 ADT i 2023 langs rv.7 i Hol kommune i henhold til trafikkmengder i vegkart (kilde: Statens
vegvesen).

Dggntrafikken langs rv.7 er heller ikke jevnt fordelt over aret. Dggntrafikken er
spesielt stor om sommeren med en trafikktopp i juli.

6000

4000
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Figur 2-7 Manedsdggntrafikk (MDT) for tellepunkt Geilo gst langs rv.7 for 2023 (gule sgyler) og
t.0.m. september 2024 (Kilde Statens vegvesen).

Trafikktoppen om sommeren er spesielt synlig over Hardangervidda hvor
giennomsnittlig dagntrafikk i juliméned er 7-8 ganger starre enn i januar/februar.

Selv om gjennomsnittlig dggntrafikk om vinteren er lav, finnes det dager med
betydelig degntrafikk om vinteren ogsa over Hardangervidda. F.eks. sgndag 3.
mars 2023 (slutt vinterferie i uke 9 i Vestland fylke) var dggntrafikken 2297,
mens sgndag 9. april 2023 (1. paskedag) var dggntrafikken p& hele 5609,
hvilket ogsa var den dagen med aller sterst dggntrafikk i 2023 over
Hardangervidda.
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Figur 2-8 Manedsdggntrafikk (MDT) for tellepunkt Lappestein langs rv.7 (st pa Hardangervidda) for
2023 (gule sgyler) og t.o.m. januar 2024 hvor tellepunktet gikk ut av drift (Kilde Statens vegvesen).

Tellepunktet Geilo gst hadde en dagntrafikk pa 5638 sgndag 1. paskedag i
2023. Det viser at rv.7 vest for Geilo er mer pavirket av paskeferietrafikk enn det
rv.7 gst for Geilo er. Lenger ned i Hallingdal, f.eks. sgr for Gol var imidlertid 1.
paskedag den klart mest trafikkerte dagen langs rv.7 i 2023. Det samme gjelder
fv.40 ved Veggli (ca. 100 km sgr for Geilo).

Figuren under viser hvordan gjennomsnittlig ukedggntrafikk (UDT) varierte i
2023 for ulike typer veger som er vurdert & kunne veere relevant for
trafikksituasjonen ved Geilo.

Ukevariasjon vegeri fjellet i 2023
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—Rv.7 Lappestein
250 %
200 % |
|
150 % l

50 % ' f

123456 78 9101112131415161718192021 222324 25262728293031323334353637383940414243444546474849 505152

Figur 2-9 Variasjon i ukedggntrafikken (UDT) for 5 ulike veger i 2023. Nivaet pa 100 % tilsvarer
ADT-trafikken for de aktuelle vegene (datakilde: Statens vegvesen og data fra Sangefiellvegen).
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Trafikkvariasjonen (ukedggntrafikk) i figuren over er hentet fra falgende 5 veger:

e Fv.229 Mesnali nord (hovedvegen til Sjusjgen, Norges starste hyttefelt)

e Sangefijellvegen (hyttefelt vest i Al kommune med ca. 380 hytter)

e Fv.2160 Trysilfiellet/Innbygda (tellesnitt pa vegen mellom Norges
starste alpinanlegg og sentrum av Trysil. Det er ogsa et boligfelt, et
hyttefelt med 1400 hytter samt hotell etc. langs denne vegen).

e Rv.7 Lappestein (tellesnitt rv.7 pa gstsiden av Hardangervidda vest for
Geilo)

e Rv.7 Geilo gst (tellesnitt rv.7 pa ast for Geilo)

Hyttevegene Sjusjgen, Trysil og Sangefjell har trafikktopper i forbindelse med
uke 8 (vinterferie) som er 150-200 % av ADT-niv&et, mens tellepunktene langs
rv.7 i Hol kommune ikke har den samme trafikktoppen.

Alle tellesnittene har en trafikktopp i forbindelse med pasken, spesielt
hyttevegene som har en trafikk som er mellom 200-350 % av ADT.

Skarverennet i uke 16 gir ingen stor trafikktopp for rv.7, mens Birkebeinerrennet
i uke 11 gir et litt starre utslag pa ukedggntrafikken pa vegen til Sjusjgen.

Det er ogsa en trafikktopp i sommerferien i uke 29 og 30. Her skiller rv.7 over
Hardangervidda seg ut med trafikk som 250-300 % av ADT. Rv.7 over
Hardangervidda har ogsé en liten trafikktopp i mai forbindelse langhelg pga. 17.
mai og Kr. Himmelfartsdag (18. mai) i 2023. For gvrig er det interessant
merke seg at ekstremveeret Hans ga et fall i trafikken langs rv. 7 Geilo gst og for
Sangefijellvegen i uke 32, men de gvrige tellesnittene var i mindre grad pavirket.

Videre har alle vegene en trafikktopp i hgstferien i uke 40 (110-230 %) som ble
valgt som periode for gjennomfgring av manuelle tellinger hgsten 2024.

Det er ogsa en stor trafikktopp i romjula for hyttevegene Sjusjgen, Trysil og
Sangefjell (170-190 % av ADT), mens tellepunktene p& rv.7 da har mindre
ukedggntrafikk (UDT) enn ADT.

| forbindelse med prosjektet er det gjennomfart manuelle trafikktellinger i 5
kryss i Geilo kl.15-17 onsdag 2. oktober 2024 (uke 40). Ut fra tellingene
antagelse om telletimene utgjorde ca. 18,9 % av dggntrafikken, UDT i uke 40
utgjorde ca. 95,8 % av trafikken onsdag 2. oktober 2024 og UDT i uke 40
utgjorde 113 % av ADT.

Basert pa disse antagelsene er dggntrafikken (ADT) langs rv.7 sentralt i Geilo
beregnet (se figur under).

Sweco | Trafikkanalyse - Hol kommune Forslag kommuneplan 2024-2036
Prosjektnummer 10244359

Dato 27.11.2024 Rev 0

Dokumentreferanse Trafikkanalyse_Hol_kommune-27november2024

@
SWECO ﬁ

12/66



@
SWECO ﬁ

YVHE, Sidlla
.
-

Slattoe
Nedre*Slatta 4%

N ] . N
L] bh -

o Geillg stacinan .
Raunsgard = g L 4000 S
‘1 oo seS 50
+ 9nav® . -
:____/Gam‘e“e';e” Ggilov‘é@e# 600 > : - ., s
= . ey 370 é p— — :
S8 Uthus Ner 300 \‘ilo / ; Slattaholen /|
- . 0 wante® = § V4 |
- 3300 Vg re! 2ol O 5 / \
8 - L M »." 3 ' o o \ =
isgard & = 3000 T = F Tyt e ey w’ : ' ‘ T 4
| Ustedale® o \Cher - s \ A
f “'."c._ LY 1 - s\ - 3 \ 4 '
s ® - ‘-l Vang‘s,tad @ \ =2
w3ie"  Ztele .. A4 Geilo:kulturkyrkje / . S e

Figur 2-10 ADT for 2024 anslatt langs rv.7 i de sentralene delene av Geilo beregnet med
utgangspunkt i korttidstellinger. Det er starst relativ usikkerhet for sidevegene til rv.7 og for de aller
minste trafikktallene.

2.2.3 Timetrafikk

Tellepunktet Geilo Jst hadde en dimensjonerende timetrafikk (den 30. mest
belastede timen i 2023) i 2023 p& 628 kit/t, hvilket utgjorde 16,1 % av ADT. Alle
de 30. hayeste timene i tellepunktet skjedde enten i juli-maned (24 stk), ferste
uka i august (4 stk) eller i forbindelse med langhelg knyttet til 17. mai/Kr.
Himmelfart i 2023 (2 stk). Alle timene skjer pa dagtid mellom kl.12 og 18.
Mandag er den ukedagen med flest trafikkerte timer (10 stk) og alle skjer i juli.
Dette innebzerer at kryssene langs rv.7 i Hol kommune ogsa ma forhold seg til
den dimensjonerende situasjonen i sommerperioden.

Imidlertid er trafikksituasjonen lokalt i Geilo ogsa preget av lokaltrafikk som
skyldes bade beboere lokalt og vinterturister som kjgrer pa et annet tidspunkt
enn den giennomgéaende sommertrafikken. Da det mangler tellepunkter lokalt i
Geilo sentrum er det litt vanskelig a forutsi eksakt hvordan dette slar ut.

Et relevant eksempel pa en slik trafikksituasjon er vegen mellom Trysilfiellet
med hyttefelt/alpin bakke og Innbygda sentrum. Tellepunktet i dette vegsnittet
(Trysilfj./Innbygda) hadde en ADT 2887 i 2023 og har en dimensjonerende
timetrafikk p& 576 kit/t, hvilket utgjer ca. 20 % av ADT. Av de 30 timene med
hayest timetrafikk i lgpet av 2023 oppsto 12 i romjula, 12 i paskeuka og 6 i
vinterferien i uke 8 (for vegen fra Trysilfjellet). Det er typisk aller mest timetrafikk
pa ettermiddagen etter stenging av alpinanlegget her.

Mens gjennomkjgringstrafikken «langs rv.7» er stagrst om sommeren, kan
timetrafikken lokalt i Geilo («pa tvers») derfor vaere starst om vinteren og da
spesielt i pasken og i romjula. Vinterferien (og hgstferien) pa Geilo er fordelt
over 2 uker pga. ulike ferieuker pa @st- og Vestlandet, noe som kan bidra til
mindre konsentrert timetrafikk da enn f.eks. i Trysil.

| forbindelse med prosjektet er det gjennomfgart trafikktellinger i flere lokale kryss
langs rv.7 i Geilo. @st for sentrum ble T-krysset Nye Havsdalsvegen X Rv.7
Lienvegen og T-krysset Geilovegen X Lienvegen telt 2 timer i
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ettermiddagsrushet mellom kl.15-17 onsdag 2. oktober i hgstferieuka pa

@stlandet (uke 40).
Geilovegen Nye Havsdalsvegen
Ll 96 88
70 26
Rv.7 ost
t 6 4 3
M, ) « 09 37 « 03, 33
7 T | 727 | 57 T | 775
354 345 345 288 314
— —> —

Figur 2-11 Maks timetrafikk kl.15:45-16:45 i T-kryssene med Geilovegen og Nye Havsdalsvegen
langs rv.7 gst for sentrum onsdag 2. oktober 2024 (uke 40). Boksen i midten viser sum krysstrafikk.

Tellingen viste at timetrafikken var relativ stor i T-krysset med Nye
Havsdalsvegen (775 kjt/t) og at hovedtyngden av trafikken (ca. 60-70 %) i dette
krysset gikk i retning til/fra sentrum. Sammenlignet med tellepunktet pa rv.7 gst
for sentrum (Geilo gst) utgjorde var timetrafikken gst for Nye Havsdalsvegen ca.
50 % hgyere enn i det faste tellepunktet samme tid. Avkjgrselen ved Circle K,
kryss ved kulturhuset, avkjgrsel ved Geilo tannklinikk og T-kryss ved Geilo
idrettspark (Aksgyvegen) er usikkerhetsfaktorer i forhold til starrelse pa
gjennomgaende timetrafikk ved Nye Havsdalsvegen (gitt indirekte fra tellingen
med Geilovegen). | T-krysset med Geilovegen kom nesten all trafikk i
Geilovegen fra rv.7 gst.

Det er samtidig med de andre krysstellingene ogsa telt i T-kryssene rv.7 X
Vesleslattvegen og i T-krysset rv.7 X Gjeilegutu vest for rundkjaringen.
Trafikken i disse T-kryssene er langt lavere enn i de andre telte T-kryssene.
Timetrafikken i tellesnittet langs rv.7 vest for Gjeilegutu er ogsa lavere enn i det
faste tellepunktet Geilo gst. Trafikken pa disse sidevegene er dessuten i stor
grad rettet mot rv.7 @st (70 % i Vesleslattvegen og 96 % i Gjeilegutu).

Gjeilegutu Vesleslantvegen
21 25 43 20
v 4 v t
1 20 13 30
Rv.7 ost
t 25 t 13
212 < 211 2% « 223, 2%
ot [407 ] 7 ¢ 249 |
10 180 _, 1o 163 _, 18
Rv.7 vest

Figur 2-12 Maks timetrafikk kl.15:45-16:45 i T-kryssene med Gjeilegutu og Vesleslattvegen langs
rv.7 vest for sentrum onsdag 2. oktober 2024 (uke 40). Boksen i midten viser sum krysstrafikk.

Det ble ogsa gjennomfart trafikktelling av rundkjgringen mellom rv.7 og fv.40 i
Geilo sentrum og i nabokryssene nord og sgr for rundkjgringen. Disse
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tellingene viser at trafikken i rundkjgringen (rv.7 X fv.40) er klart stgrre enn i
nabo-T-kryssene langs rv.7 gst for rundkjgringen og i lokalkryssene nord og sar
for rv.7. Trafikken langs rv.7 vest for rundkjgringen utgjorde ca. 2/3 av trafikken
st for rundkjaringen. Trafikken i T-krysset med Slattahglen (midlertidig
adkomst til Highland mm) langs fv.40 sgr for rv.7 hadde beskjeden timetrafikk

telledagen (ca. 20 kjt/t sum begge retninger).

Kyrkjevegen (sentrum)
138 106
e 4 > 136
26 98 14
Amfi Geiloporten
4 5
6 — q—gn -— -
(3 R (N N
mi_ 6__ . 97
94
ol
4 84 77
v *
272 205
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268 205
v *
56 100 112
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4 &
AT o 1:| _‘_Sﬁa‘_ 295
35 T | 1072 | i
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Figur 2-13 Maks timetrafikk kl.15:30-16:30 i rundkjgringen med rv.7 X fv.40 (i midten), T-krysset
med fv.40 X Sléttahalen (sar for rv.7) og i X-krysset med Kyrkjevegen X Amfi X Geiloporten (nord
for rv.7) onsdag 2. oktober 2024 (uke 40). Boksen i midten viser sum krysstrafikk.
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Det er for gvrig verdt & merke seg at relativt mange (44 kijt/t) velger kjgre ulovlig
til venstre fra sar inn mot Amfi (vist med markergd pil). Det er ogsa relativt
mange gaende (136 gaende i timen sum begge retninger) som krysser over
Kyrkjevegen mellom butikkene pa hver side (rad stiplet pil).

Det er ogsé gjennomfart en maskinell trafikktelling langs fv.40 i snittet sar for
Slattahglen. Telleresultatene mellom kl.15-17 utgjorde bare ca. 81 % av
timetrafikken i den manuelle trafikktellingen. Dette skyldes antagelig svakheter i
gjiennomfagringen av den maskinelle tellingen slik Sweco vurderer det.

Time Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag Mandag Tirsdag Onzdag  Torsdag Fredag
23092024 26.09.2024 27.09.2024 28.09.2024 29.09.2024 30.09.2024 01.10.2024 02.10.2024 03.10.2024 04.10.2024

0-1 8 15 2 26 5 8 8 9 T

1-2 6 6 17 18 4 7 10 4 13

2-3 7 10 15 14 3 2 7 4 5

-4 9 8 " 9 2 3 6 2 5

4-3 4 5 " 5 0 2 4 3 4

-6 18 18 2 2 13 9 17 15 21

6-7 136 118 38 18 105 115 M 109 91

7-8 300 225 70 41 244 245 218 222 198

8-9 318 273 M 48 266 261 274 237 234

9-10 290 256 187 91 300 270 259 258 283

10-11 288 307 319 220 304 313 292 341 421

11-12 308 352 402 309 359 373 334 400 467

12-13 324 323 349 388 334 a2 354 387 Jg0

13-14 345 356 350 342 314 406 47 325 3T

14-15 J4g 351 422 400 348 443 360 3 424

15-16 372 436 471 376 327 436 407 429 471

16-17 351 385 395 274 306 415 385 422 474

17-18 301 290 296 217 254 318 341 330 356

18-19 266 253 323 202 180 278 225 293 282

19-20 175 202 229 122 137 197 221 198 226

20-21 146 167 203 i) 120 135 126 122 185

21-22 9 126 134 50 62 87 107 101 95

22.23 a7 a0 115 65 59 a4 56 60 76

23-24 23 35 64 34 26 12 27 Kl 36

Totalt 4676 4944 i3 3218 4758 4564 4579 4993

Figur 2-14 Telleresultater fra maskinelle telling langs fv.40 i uke 39 og 40 i 2024. De grgnt markerte
tallene viser timene da det ble gjennomfart manuelle trafikktellinger (kl.15-17). De gulmarkerte
tallene viser timetrafikk lgrdag og sgndag.

Figur 2-15 Foto som viser montert telleapparat pa lysstolpe langs fv.40 (foto Sweco AS).

Sweco | Trafikkanalyse - Hol kommune Forslag kommuneplan 2024-2036

Prosjektnummer 10244359

Dato 27.11.2024 Rev 0

Dokumentreferanse Trafikkanalyse_Hol_kommune-27november2024 16/66



3  Vurderinger av framtidig situasjon

3.1 Generell trafikkvekst

3.1.1 Generelt

Gjeldende NTP-prognoser for trafikkvekst langs veger hentet fra Effekt-
programmet (versjon 6.87). Denne tilsier en arlig trafikkvekst for Buskerud fylke
pa 1,6 % for lette kjgretay og 1,67 % for tunge kjgretay fram til og med ar 2030.
Etter 2030 er den arlige veksttakten lavere med 0,5 % arlig for lette kjgretay og
1,01 % arlig for tunge kjgretay fram til og med ar 2060.

Forslaget til kommuneplan gjelder perioden 2024-2036. Handbok N-V121
Geometrisk utforming av veg- og gatekryss, Statens vegvesen 2023 sier
falgende om Trafikkgrunnlag og dimensjoneringsperiode:

e Trafikkmengden i kryss regnes som summen av trafikk inn mot krysset nar
ikke annet er angitt. Kryss dimensjoneres pa grunnlag av trafikk i
dimensjonerende time. Dimensjonerende time er den timen som har en
trafikkmengde som kun overskrides 29 ganger i lgpet av aret, det vil si den
timen med det 30. hgyeste trafikktallet.

e Normalt planlegges det for en forventet trafikkmengde 20 ar etter
apningsaret. Plankryss dimensjoneres for forventet trafikkmengde 10 &r
etter dpningsaret.

Overfort til rv.7 tilsier dette at plankryss og avkjgrsler langs rv.7 skal
dimensjoneres for forventet trafikk i ar 2046 (10 ar etter kommuneplanperioden)
og ar 2056 for nye vegstrekninger. Fra 2023 til og med 2046 utgjer akkumulert
generell trafikkvekst 21,04 % for lette kjgretay og 31,88 % for tunge kjgretay.
For veger med 17 % tunge gir dette en vektet trafikkvekst pa 22,9 % fra 2023,
mens hvis andelen tunge f.eks. er bare 6 %, er vektet vekst 21,7 % fra 2023.

3.1.2 Rv.7 Hagafoss gst

Vektet generell trafikkvekst som fglge av ca. 17 % lange kjgretgy langs rv.7 ved
Hagafoss gst tilsier en samlet trafikkvekst pa ca. 22,88 % fram til 2046 (og totalt
videre fram til 2056 ca. 30,39 %).

Fram til 2046 kan dggntrafikken langs rv.7 ved tellepunktet ved Hagafoss gst
derfor gke fra ADT 3344 i 2023 til ca. ADT 4109 i &r 2046 (og ca. ADT 4360 i ar
2056). Dersom dimensjonerende timetrafikk vokser like mye som dggntrafikken
(en noe konservativ tilnaerming), vil dimensjonerende time i 2046 kunne utgjgre
ca. 718 kjt/t (i 2056 ca. 761 kjt/t).

3.1.3 Rv.7 Geilo gst

Vektet generell trafikkvekst som falge av ca. 16 % lange kjgretgy langs rv.7 ved
Geilo gst tilsier en samlet trafikkvekst pa ca. 22,77 % fram til 2046 (og totalt
videre fram til 2056 ca. 30,20 %).

Fram til 2046 kan dggntrafikken langs rv.7 ved tellepunktet ved Geilo gst derfor
oke fra ADT 3908 i 2023 til ca. ADT 4798 i &r 2046 (og ca. ADT 5088 i r 2056).
Dersom dimensjonerende timetrafikk vokser like mye som dggntrafikken (en
konservativ tilngerming), vil dimensjonerende time i 2046 kunne utgjere ca. 771
kijt/t (i 2056 ca. 818 Kijt/t).
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3.1.4 Rv.7 Lappestein

Vektet generell trafikkvekst som fglge av ca. 19 % lange kjgretay langs rv.7 ved
Hardangervidda gst (Lappestein) tilsier en samlet trafikkvekst pa ca. 23,10 %
fram til 2046 (og totalt videre fram til 2056 ca. 30,76 %).

Fram til 2046 kan dggntrafikken langs rv.7 ved tellepunktet ved Lappestein
derfor gke fra ADT 1474 i 2023 til ca. ADT 1814 i &r 2046 (og ca. ADT 1927 i &r
2056). Dersom dimensjonerende timetrafikk (makstime 502 kjt/t i 2023) vokser
like mye som dggntrafikken (en noe konservativ tilneerming), vil
dimensjonerende time i 2046 kunne utgjgre ca. 618 kjt/t (i 2056 ca. 656 Kijt/t).

3.1.5 Fv.50 ved Hagafoss

Ifzlge Vegkart har fv.50 en ADT pé ca. 2000 ved Hagafoss ved rv.7 (basert pa
skjgnn) og en andel lange kjgretay pa 10 %. Vektet generell trafikkvekst som
falge av ca. 10 % lange kjgretay tilsier en samlet trafikkvekst pa ca. 22,12 %
fram til 2046, dvs. ADT 2442 (og totalt videre fram til 2056 ca. 29,09 %, dvs.
ADT 2582).

3.1.6 Fv.40 ved Geilo

Ifglge Vegkart har fv.40 ved rv.7 en ADT pé ca. 4000 (basert pa skjgnn) og en
andel lange kjgretay pa ca. 6 %. Vektet generell trafikkvekst tilsier en samlet
trafikkvekst pa ca. 21,69 % fram til 2046, dvs. ADT 4868 (og totalt videre fram til
2056 ca. 28,34 %, dvs. ADT 5134). Tellinger foretatt i forbindelse med dette
prosjektet kan indikere at trafikken langs fv.40 sgr for rv.7 kan veaere hgyere enn
dette (neermere ADT 5000).

3.2 Kapasitetsvurdering av kryss

Kryssene som er vurdert er vist fglgende 3 kart. Nar det gjelder plassering av
de omtalte utbyggingsomradene som pavirker kryssene vises det til forslag til
kommuneplan.

Kryssene er vurdert i forhold til et framtidige trafikkgrunnlag i 2046 bestaende
av eksisterende trafikk (2024) framskrevet med allerede godkjente utbyggings-
planer supplert med nyskapt trafikk som fglge av nye felt i forslaget til
kommuneplan (2024-2036).

De fleste kryssene er vurdert med en situasjon der hele potensialet er utbygd
uavhengig av om dette er realistisk eller ei (en konservativ tilngerming).

For hovedkryssene mellom fv.40 X rv.7 og mellom fv.50 X rv.7 er det i tillegg
gjort en skjgnnsmessig vurdering av realismen av totalt utbyggingsvolum fordi
planreserven er sapass stor at dette neppe alt blir realisert inntil 10 ar etter
planperioden.
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Figur 3-1 Oversikt over plassering av kryss langs rv.7 gst for Geilo sentrum (rundkjgring med fv.40)
som er kapasitetsvurdert (kartunderlag: kommunekart.com).
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Figur 3-2 Oversikt over plassering av kryss langs rv.7 vest for Geilo sentrum (rundkjgring med fv.40)
som er kapasitetsvurdert og planlagt rundkjgring med Stglsvegen langs fv.40 (kartunderlag:
kommunekart.com).
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Figur 3-3 Oversikt over plassering av kryss langs fv.40 i Skurdalen/p& Skurdalsasen sgr for Geilo
som er kapasitetsvurdert (kartunderlag: kommunekart.com).

3.2.1 T-kryss Rv.7 X fv.50 ved Hagafoss

T-krysset pd Hagafoss ligger ca. 11 km gst for Geilo (rv.7 X fv.40). T-krysset er
fullkanalisert med et kort venstresvingefelt fra rv.7 vest. Det er ogsa en envegs
utkjering fra Kiwi til rv.7 vestover (pabud). Det er en gang-/sykkelveg pa
nordsiden av rv.7 og pa gstsiden av fv.50 med et gangfelt over fv.50.
Fartsgrensen er 40 km/t langs rv.7 gjennom krysset (fra 2022) med
fartshumper. T-krysset ligger i en ytterkurve. Fv.50 har 50 km/t fartsgrense.

Kiwi-butikken ble utbygget i 2017 og er pa ca. 800 m2 og har 29
parkeringsplasser (inkl. 2 HC og 2 ladeplasser). Kollektivknutepunkt nord for T-
krysset langs fv.50 ble bygget ut i 2019.

Trafikkmengdene langs rv.7 ved T-krysset tilsier at trafikkmengdene fra fv.50 er
starre i retning Geilo enn i retning Al. Det er gunstig med tanke pa kapasitet fra
sideveg.

Det er ikke registrert politirapporterte trafikkulykker i T-krysset med
personskade siste 10 ar (2014-2023).

Trafikkveksten til/fra fv.50 ved rv.7 framover mot 2046 skyldes primaert flere
boliger og flere hytter i @stre Hol. Ifalge Hol kommune gir gjeldende arealplaner
mulighet for fglgende utbygging i omradet Hol — Hovet — Sudndalen —
Strandavatnet:

¢ | Hol 31 bolighus + 12 leiligheter (av disse, 23 hus i Grgnlie boligfelt)
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Hovet 10 boliger

Holsasen 405 hytter

Sudndalen 16 boliger (av dette er 14 leiligheter)

Sudndalen og vestover (inkl. Myrland, Raggsteindalen, Strandavatnet:
457 hytter (estimert av kommunen)

Forutsatt ADT 5,5 per enebolig og ADT 3,5 per leilighet vil boligene til sammen
kunne skape ca. ADT 330. Forutsatt ca. ADT 0,4 per hytte vil 862 hytter til
sammen kunne skape ca. ADT 350 i tillegg.

| forslag til ny kommuneplan (2024-2036) er det i tillegg foreslatt fglgende felt:

e B9 Villandsmoen, Hovet, 3 boliger
e N/Z3 Djupedalen, naeringsomradet 22 daa
e FTU2 Birkelund camping 3 daa

Med ADT 5,5 per enebolig, ADT 3,4 per daa naeringsomrade (erfaringstall fra
Kleivi Neeringspark) og ADT 10 for campingutvidelsen (avrundet opp basert pa
antagelsen 3 plasser per daa og ADT 1 per plass) gir dette en total
trafikkgkning pa ca. ADT 100 pga. forslag til kommuneplan.

Figur 3-4 Flyfoto av T-krysset mellom fv.45 X rv.7 (kilde Norgeibilder fra 10. august 2023).

Oppsummert gir boligene (ADT 330), regulerte hytteomrader (ADT 350) og
forslag til kommuneplan (ADT 100) en betydelig trafikkvekst. Totalt ADT 780.

Men en stor andel av trafikkveksten vil ikke belaste rv.7, bl.a. fordi de fleste av
turene til/fra boligene og hyttene er lokale/korte.
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I tillegg vil en god del av de lengre hytteturene kjgre den andre vegen (til/fra
Vestland) uten & belaste rv.7. Videre viser erfaringene siste 10 ar (2014-2023)
at det har blitt bygget ca. 20 hytter per &r i omradet, dvs. det regulerte
hyttepotensialet vil neppe bli realisert fram til 2046.

Videre har omradene langs fv.50 hatt en befaringsnedgang fra 1167 bosatte i
2004 til 1067 i 2014 og videre til 964 bosatte per 1.1.2024. Det kan innebzere at
nye boligene primeert gir en vedlikeholdsvekst for befolkningen i omradet og
ikke representerer en befolkningsgkning/trafikkgkning.

Figur 3-5 Foto mot T-krysset i svingen i forkant av kirken sett fra utkjgring fra Kiwi (kilde Sweco As).

Forutsatt 20 nye hytter i aret fra til 2046, Ca. 1/4 av hyttetrafikken belaster rv.7,
ingen befolkningsvekst pga. nye boliger i omradet og 50 % av gvrig trafikk
belaster rv.7 vil trafikkveksten bli under ADT 100 ved rv.7. Den generelle
trafikkvekst fram til 2046 for fv.50 (+ADT 442) gir et langt hgyere trafikktall for
fv.50 enn det beregningen basert pa arealutviklingen ser ut til & gi.

Selv med en trafikkvekst i trdd med generell trafikkvekst vurderes T-krysset rv.7
X fv.40 a veere kapasitetsmessig uproblematisk fram til 2046 med en utbygging
i trad med nytt forslag til kommuneplan.

3.2.2 Rv.7 mellom Hagafoss og Geilo gst

Statens vegvesen arbeider med planer for Rv. 7 Kvisla, Rgo-Arset. Rv.7 ved
Kvisla i Hol kommune skal utbedres og breddeutvides (regulert). Statens
vegvesen skal rette ut vegen og gjgre den bredere. Hensikten med tiltakene er
a gi trafikantene bedre trafikksikkerhet og framkommelighet.
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Figur 3-6 Utdrag fra plan for kryssomradet ved Sandsvegen (kilde Statens vegvesen).

Gjeldende reguleringsplaner i Hol omfatter bl.a. planer om 32 nye fritidsboliger
ved Hingsa med adkomst via Sandsvegen. Planlagt oppgradering av rv.7 antas
4 sikre en god krysslgsning ved Sandsvegen og god avvikling pa dette stedet.
Stigningen langs rv.7 gjennom T-krysset er ca. 2,6 %.

Det er i tillegg i forslag til ny kommuneplan foreslatt et boligomrade med 5
boliger (LSB3 Rgohalle, Kvisla, LNF-SB) med ny avkjgring, Kvisla Geilo gst i ny
kommuneplan. Det er usikkert hvordan en trafikksikkerhetsmessig forsvarlig
adkomstlgsning til/fra rv.7 for dette feltet kan etableres (3 felts strekning der rv.7
ligger i 7 % stigning med et forbikjgringsfelt i retning Geilo).

3.2.3 T-kryssrv.7 X Trgogutu

Omradet rundt avkjgringen mellom Tr@ogutu og Rv. 7 ble endret i forbindelse
med byggingen av ny undergang under jernbanen litt sgr for planomradet
mellom 2014 og 2015.

ﬁs’q
2 4

Figur 3-7 Flyfoto av T-krysset mellom Trgogutu X rv.7 (kilde finn kart fra 2020).
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T-krysset med Trgogutu (privat veg) er vikepliktsregulert. Fartsgrense er 50
km/t langs rv.7 gjennom T-krysset. Det er busslommer pa hver side av rv. 7
med plattformer. Det er etablert en gang-/sykkelveg pa sgrsiden av rv.7 med
forbindelse mot Geilo.

Det er avfallskontainere i Trgogutu ikke s& langt fra T-krysset. Trafikkmengden i
Trgogutu anslés til en ADT i underkant av ADT 200 i dagens situasjon (antatt
ca. 80 bosatte og ca. 20 hytter). Det er regulert ytterligere 9 eneboliger og 17
hytter via Trgogutu. Dette vil kunne gke trafikken i Trgogutu med ytterligere
ADT 50-60. Dette vil ikke representere noe kapasitetsproblem for T-krysset.

Det kan vurderes sidevegskanalisering om mulig (jfr. gjeldende vegnormal
N100 Krav 4.1.1.2—1 Skal, Gjeldende fra 22.06.2021, | kryss med nasjonal
hovedveg skal trafikkay anlegges i sekundeervegen) og om det bar
giennomfares tiltak p& motsatt side av rv.7. Det er antagelig ikke behov for
venstresvingefelt, men busslomme p& motsatt side gir mulighet til & passere ev.
ventende venstresvingende kjgretgy langs rv.7.

Figur 3-8 T-krysset Trgogutu X rv.7 sett fra Trgogutu (foto Sweco AS).

3.24 T-kryss Vgllo X rv.7

T-krysset ved Vagillo er relativt nylig oppgradert (etter 2020) og antas a veere
tilpasset trafikkvekst ogsa pga. 4 nye boliger i adkomsten i henhold til gjeldende
planer. Dette vil ikke kunne gi avviklingsproblemer i en veg som kan ha et
potensiale pd ADT 5-600 pga. boliger og et naeringsomrade p& mer enn 100
daa.

3.2.5 T-kryss @yovegen X rv.7

T-krysset er sidevegskanalisert med drdpegy og har relativt stor utmunnings-
bredde inn mot rv.7. Det er ingen svingefelt langs rv.7 i krysset. Det er etablert
en gang-/sykkelveg pa sgrsiden av rv.7 forbi krysset. Det er buss-stopp péa hver
side av rv.7 uten plattform gst for T-krysset (den Turistsenter). Det er en
neerliggende avkjgrsel motsatt side til @en Turistsenter mm.
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Fartsgrensen langs rv.7 er 50 km/t gjennom krysset. Det er ikke registrert
trafikkulykker med personskade i T-krysset siste 10 ar (2014-2023).

Figur 3-9 Bilde sett mot T-krysset med @yovegen sett fra gst (foto: Sweco AS)

@yovegen har en trang naerliggende undergang (1 felt) under Bergensbanen.
Det er et speil pa sgrsiden for & bedre sikten. @yovegen er en kommunal veg
med 40 km/t fartsgrense. T-krysset ble etablert i forbindelse med at tidligere

planovergang over Bergensbanen ble fiernet (i lapet av perioden 2010-2013).

Figur 3-10 Flyfoto av T-krysset mellom @yovegen (pa nordsiden) X rv.7 (kilde finn kart fra 2020).

Det anslas at @yovegen har en trafikk p& anslagsvis ADT 600 i dag som falge
av ca. 160 bosatte, over 200 hytter, en helseinstitusjon, naeringsbygg etc.

Det er allerede regulert 38 nye hytter og nytt forslag til kommuneplan legger opp
til 9 nye boliger og ytterligere 4 nye hytter (KBA21 Luten, B2 Lien/Blomsetlie, B3
Brusletto). Trafikkekningen er ikke stor (ADT 60-70) og det er antagelig ikke
awviklingsproblemer i T-krysset, men trafikkmengden tilfredsstiller sannsynligvis
kriteriet for venstresvingefelt /passeringslomme i T-krysset (endringer ma ogsa
sees i sammenheng med neerliggende avkjgrsel pa motsatt side av rv.7).
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3.2.6 T-kryss Nye Havsdalsvegen X rv.7

T-krysset er sidevegskanalisert med drapegy. Det er ingen svingefelt langs rv.7,
men rv.7 er breddeutvidet i gstgaende retning slik at det er en passeringslomme
her. Det er etablert en gang-/sykkelveg pa sgrsiden av rv.7 forbi krysset og det
er en gangbru fra denne over til boligomradene pa nordsiden av Bergensbanen.
Undergangen under Bergensbhanen oppleves som smal og Nye Havsdalsvegen
faller relativt bratt ned mot rv.7 (skiltet frihgyde 4,1 m). Det er bussholdeplasser
langs rv.7 ca. 250-300 m bade gst og vest for T-krysset. Det er en naerliggende
avkjgrsel (under 30 m fra) motsatt side til Geilohallen mm. Denne er planlagt
erstattet med et nytt T-kryss ca. 130 m gst for T-krysset.

i

N

Figur 3-11 Undergangen under Bergensbanen sett sgrover mot rv.7 fra Nye Havsdalsvegen (kilde:
Google Street View).

Fartsgrensen langs rv.7 er 50 km/t gjennom krysset. Fartsgrensen reduseres til
40 km/t ca. 200 m vest for T-krysset. Det er ikke registrert trafikkulykker med
personskade i selve T-krysset siste 10 ar (2014-2023).

Figur 3-12 Bilde langs rv.7 sett mot vest ved Nye Havsdalsvegen (til hgyre). Foto Sweco AS.

Det er allerede regulert inn ca. 20 nye boliger og felt som kan romme 208
mulige nye hytter framover (ev. enda flere om det blir etablert leiligheter her)
med adkomst via Nye Havsdalsvegen.
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Figur 3-13 Flyfoto av T-krysset mellom Nye Havsdalsvegen (pa nordsiden) X rv.7 (kilde finn kart fra
2020).

Boligene anslés & kunne gi en trafikkekning pa ca. ADT 110, mens nye hytter
kan skape minimum ADT 80-90, dvs. totalt ca. ADT 200 langs Nye
Havsdalsvegen. | forhold til dagens trafikk p& ADT 1500-2000 (anslatt med
basis i trafikktelling) representerer dette en trafikkgkning pa 10-15 %.

| forslag til ny kommuneplan er det i tillegg foreslatt en mindre endring av
gjeldende regulering for KBA18 Havsdalen. Gjeldende regulering er alpin- og
serviceanlegg, parkering og veg, mens det foreslas fritid/nzering/P (tillater ikke
gkt antall enheter iht. reg.plan). Planene gir ifalge kommunen rom for ca.

14 000 m? BRA og i prinsippet skal ikke endringen gi mer trafikk enn gjeldende
regulering. Det er ogsa foreslatt tilsvarende endringer for KBA8 Geiloheisen,
hvor ogsa en andel av trafikken kan tenkes & belaste Nye Havsdalsvegen (ca.
1500 m? BRA). Det antas at en generell trafikkvekst pa Nye Havsdalsvegen pa
ca. 22 % fram til 2046 vil veere dekkende for situasjonen i T-krysset med rv.7.

Det er laget et dimensjonerende timetrafikkgrunnlag i T-krysset ved & ta telt
timetrafikk onsdag 2. oktober 2024 i T-krysset. Deretter gjennomgaende trafikk
langs rv.7 oppjustert med 183 kit/t for & gi dimensjonerende timetrafikk i 2023.
Deretter er timetrafikken til/fra Nye Havsdalsvegen skjgnnsmessig fordoblet for
a tilsvare en typisk vintersituasjon i romjul/paske. Dette innebaerer en
dimensjonerende timetrafikk pa 368 kjt/t langs Nye Havsdalsvegen hvilket
tilsvarer 18-25 % av ADT (sammenlignet med 20 % dimensjonerende
timetrafikk for «alpinvegen» opp mot Trysilfjellet fra sentrum). Deretter er bade
rv.7 (ca. 23 %) og Nye Havsdalsvegen (ca. 22 %) oppjustert med generell
trafikkvekst fram til 2046. Dette gir falgende timetrafikkgrunnlag i T-krysset:
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Figur 3-14 Anslatt dimensjonerende timetrafikkgrunnlag i T-krysset Nye Havsdalsvegen X rv.7 i
2046.

Selv om timetrafikken blir stor (ca. 1400 kit/t) i T-krysset vurderes T-krysset & ha
tilstrekkelig krysskapasitet i et 2046-perspektiv. Stenging av dagens avkjarsel
mot Geilohallen vil kunne bedre utnyttelsen av passeringslommen og vurderes
som positivt og er en forutsetning for at krysslgsningen skal kunne fungere bra.

3.2.7 Rundkjgring Fv.40 Skurdalsvegen X rv.7

Rundkjgringen mellom fv.40 X rv.7 er det viktigste og det meste trafikkerte
krysset i Geilo. Trafikktellingen onsdag 2. oktober 2024 (hgstferie uke 40) i
ettermiddagsrush (kl.15-17) viste maksimum total timetrafikk mellom kl.15:30-
16:30 pa 1072 kjt/t i krysset. Observasjonene viste god trafikkavvikling i
rundkjgringen telledagen.

Figur 3-15 Oversiktshilde hentet fra video pa telledagen sett fra Geilo Sport sgrover mot
rundkjgringen (kilde: Sweco AS).

Fartsgrensen er 40 km/t langs rv.7 gst for krysset og 50 km/t vest for krysset.
Langs fv.40 og Kyrkjevegen er fartsgrensen 50 km/t. Det er ikke registrert
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trafikkulykker med personskade i rundkjgringen i den siste 10 ars-periode
(2014-2023). Det er ikke gangkryssinger i plan rett ved rundkjgringen. Gang-
Isykkelvegen pa sgrsiden av rv.7 krysser planskilt under fv.40. Videre er det en
gangkulvert under rv.7 ca. 90 m vest for rundkjgringen. Ca. 80 m gst for
rundkjgringen er det opphgyd gangfelt over rv.7 (her er fartsgrensen 40 km/t).

Nzermeste bussholdeplass langs rv.7 ligger ensidig i @stgaende retning ca.
290 m vest for rundkjgringen.

Selv om bredden ved vikelinjen ved flere av tilfartene er bred nok til & ha 2
kjgretay oppstilt ved siden av hverandre, viser praksis at dette sjeldent skjer.
For trafikk fra rv.7 gst mot rv.7 vest er det praksis ingen avbgyning.

Videre er det kortere avstand mellom rundkjgringen og neermeste kryss (ca.
35 m) langs Kyrkjevegen enn det vegnormalene definerer som et minimum
(40 m). Dette medfarer at trafikkavviklingen i rundkjgringen er sarbar for
avviklingssituasjonen i nabokrysset og i parkeringsomradene rundt.

a L §" ~ N

Figur 3-16 Flyfoto av rundkjeringen mellom Kyrkjevegen (pa nordsiden) X rv.7 X fv.40
Skurdalsvegen (pa sgrsiden). Kilde finn kart fra 2020.

Den observerte trafikkmengden langs rv.7 vest for rundkjgringen utgjorde rundt
2/3 av trafikken langs rv.7 gst for rundkjeringen kl.15-17 onsdag den 2. oktober
2024, mens fv.40 sgr for rundkjgringen og Kyrkjevegen hadde en timetrafikk
mellom disse to ytterpunktene.
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Godkjent utbyggingspotensiale og dagntrafikk (ADT)

Hol kommune har angitt at det er planlagt for i alt 173 boliger (sméhus og
leiligheter) og 2269 fritidsboliger (hytter og leiligheter) sgr for Geilo. De fleste av
fritidsboligene er planlagt neer Geilo (Vestlia, Kikut, Solhovda sgr) med i alt
1728 enheter.

Vestlia Resont

Hakkesetstolen

s T Solhovda

Figur 3-17 Oversikt over omrédene i gjeldende kommuneplan sgr for Geilo sentrum (kilde:
kommunekart.com).

Boligene beregnes og til sammen skape en dggntrafikk ca. ADT 750 hvor ca.
80 % (usikkert) kan mulig belaste rundkjgringen med rv.7 ca. ADT 600.
Forutsatt at hytter og fritidsboliger skaper ADT 0,4 per enhet, sé vil planene
kunne skape en ADT pa rundt 900. Forutsatt at ogsa fritidsboligene ved Geilo
belaster rundkjgringen med 80 % av trafikken, mens fritidsboligene lenger sgr
(Dagali mm) belaster rundkjgringen med 40 % av trafikken gir dette en
merbelastning i rundkjgringen pé ca. ADT 640.

| forslag til ny kommuneplan (2024-2036) er det i tillegg foreslatt falgende felt:

felt B7 Skurdalen med 1 bolig,

felt B8 Bruvoll i Skurdalen med 10 boliger,

felt B11 Fjelljom med 5 boliger,

felt KBA23 Geilo hestesenter (7 daa) omregulert til fritid/bolig/naering,
felt NAE1 Hakkesetstglen med 20 daa med 20 nye utleiehytter,
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o felt N/E2 Kikut gst (hestesenter/- bobilparkering) pa 24,7 daa og
e felt FTU1 Kikut gst (bobilparkering) pa 38,5 daa.

Med ADT 5,5 per bolig, ADT 3,4 per daa neeringsomréde (erfaringstall fra Kleivi
Neeringspark) og ADT 0,4 per hytte, ADT 1,2 per utleiehytte (antatt 3 x bruk
som en vanlig hytte). For felt NA2 og felt FTU brukes1 brukes samme
trafikskapning per daa som for helt N/E1, dvs. ADT 1,2 per daa. Totalt gir dette
en trafikkakning pa ca. ADT 230 hvorav anslagsvis 70 % er antatt & belaste
rundkjgringen.

Totalt med boliger gker belastningen fra sgr i rundkjgringen med disse
forutsetningene ca. ADT 1400 eller med ca. 28,6 % rett sgr for rundkjgringen.

Det er usikkerhet hvorvidt hele potensialet som er skissert vil blir realisert fram
til 2046. Ser vi pa Hol kommune som helhet viser SSB MMMM-prognoser en
befolkningsgkning pa 395 i Hol fram til 2050 (anslagsvis 333 til 2046). Dette
sammenlignet med situasjonen fra 1986 og fram 2024 hvor det har veert en
befolkningsnedgang i Hol kommune (fra 4656 til 4496).

Neppe hele boligutbyggingen vil bli realisert fram til 2046, dvs. at boligtrafikken
vil bli mindre enn beregnet. Videre legger kommuneplanen ogsa opp til
etablering av mange tusen nye fritidsboliger noe som sannsynligvis er hgyere
enn det som faktisk vil bli bygget. Det er valgt a legge til grunn generell
trafikkvekst pa 21,7 % for Skurdalsvegen inn mot rundkjaringen fram mot 2046
som dekkende for den utbyggingen som sannsynlig vil bli gjennomfart.

Det er ogsa store planer for en utbygging i Geilo sentrum. Det er bl.a. estimert
1000 leiligheter som fordeles med ca. 80 % bolig og 20 % fritid. Pga.
sentrumsnaerhet antas ADT 3 per bolig hvilket er lavere enn andre steder i Hol.
Vi vet heller ikke hva slags fritidsboliger som planlegges, men har valgt a legge
til grunn ADT 0,4 per enhet (som for hytter). Totalt kan disse planene skape
ADT 2480 til/fra hvilket er en stor trafikkvekst i sentrum. Imidlertid er det et stort
sparsmal hvor realistisk er det med en slik utbygging, jfr. diskusjonen over.
Utbyggingen antas primeert & belaste rundkjgringen fra nord. Vi foreslar ogsa &
legge til grunn en generell trafikkvekst 21,7 % fra denne retningen.

Vest for Geilo er det godkjent fglgende utbygging:

e 18 hytter ved Saballia (mellom Ustaoset og Geilo)
e 3 boliger, 75 fritidsleiligheter og 127 hytter ved Ustaoset/Rennedalen
e 36 boliger Fossgéard/Sveinsrud

Disse planene kan til sammen skape ca. ADT 300 vest for Geilo. Nord for
jernbanen ved sentrum er det i tillegg allerede planlagt 19 fritidsleiligheter like
ved Dr. Holms. Dette vil isolert sett kunne gi en beskjeden trafikkvekst (ADT 8)
men som ogsa kan belaste rundkjaringen vestfra. Det anslas at ca. 70 % av
totaltrafikken fra vest/nord vil kunne belaste rundkjgringen, dvs. ca. ADT 220.
Dette tilsvarer en trafikkvekst pa ca. 6 % ved rundkjaringen.

Videre er det i forslag til ny kommuneplan som tidligere nevnt foreslatt endringer
mindre endringer for reguleringsplanformélet felt KBA8 Geiloheisen (belaster
ogsa Nye Havsdalsvegen) og felt KBA4 Hallsteingard. Det tillates ikke flere
enheter i disse to planene. Vi foreslar & legge til grunn en generell trafikkvekst
0gsa 22,7 % fra denne retningen (rv.7 fra vest) inn i rundkjgringen. Det vil veere
konservativt i forhold til planlagt utbygging.
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Dimensjonerende timetrafikk

Trafikktellinger romjula 2015 (Geilo sentrum — trafikkanalyse, Asplan Viak for
Hol kommune, mars 2016) viser at det er primaert trafikksituasjonen i hgytider
(romjul og paske) som er mest kapasitetskritisk for rundkjgringen og ikke
sommertrafikken som har starst gjennomgaende trafikk langs rv.7.

I

Figur 3-18 Kg fra fv.40 inn i rundkjgringen i sentrum sett fra nord-gst (Geiloporten) i romjula 2015.
Kilde: Geilo sentrum — trafikkanalyse, Asplan Viak for Hol kommune, mars 2016.

For & finne et dimensjonerende timetrafikkgrunnlager telt timetrafikk onsdag 2.
oktober 2024 i T-krysset oppjustert med 183 kit/t for gjennomgéaende trafikk
langs rv.7 i rundkjgringen. Kapasitetsmessig er en slik trafikksituasjon
avviklingsmessig uproblematisk i rundkjgringen.

Deretter er de gvrige svingebevegelsene i rundkjgringen skjgnnsmessig gkt
med 70 % for & tilsvare en typisk vintersituasjon i romjul/paske. Dette gir
falgende timetrafikk i dagens situasjon i en romjul/paskesituasjon:
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Figur 3-19 Anslatt dimensjonerende timetrafikk i dagens situasjon 2024.

Timetrafikken langs fv.40 med det nye grunnlaget utgjegr 1162 kjt/t hvilket utgjar
20 % av ADT noe som er omtrent samme andel som dimensjonerende time pa
vegen ned fra Trysilfjellet. Trafikkgrunnlaget minner om trafikkgrunnlaget fra
onsdag 30. desember 2015 som hadde en total timetrafikk 1883 Kijt/t.

Rundkjgringen er beregnet isolert sett i henhold til metode Kapasitet i
rundkjgring, Metode etter handbok-127, Statens vegvesen 1985. Det er videre
forutsatt 3,5 m brede tilfarter med 1 felt uten breddeutvidelse med 2-3 %
stigning i tilfarten fra fv.40 sgr. Det er forutsatt 5 % tunge i makstimen.

Belastningsgrad: 0,6 Kyrkjevegen

0,6

Rv.7 vest Rv.7 @st

0,5 I

Fv.40 0.9

Figur 3-20 Beregnet belastningsgrad i dagens situasjon i dim.time paske/romjul

Med disse forutsetningene er rundkjgringen isolert sett sterkt belastet allerede i
dagens situasjon. Det er tilfarten fra fv.40 fra sgr som er sterkest belastet
(B=0,9). Videre er armen fra rv.7 gst og Kyrkjevegen har nest hgyest belastning
(B=0,6). Dette er fgr man ev. vurderer effekter av neerliggende kryss etc. noe
som gjgr at trafikksituasjonen i realiteten er verre. F.eks. viser registreringer av
antall biler fra padsken 2019 at parkeringskapasiteten bl.a. for omradet mellom
Amfi og rv.7 er kraftig overbelastet (hgyest belastet i hele Geilo).

Videre oppjusterer all timetrafikk med en generell trafikkvekst (+22,5 % for alle
armer) fram til 2046. Dette gir fglgende timetrafikk:
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Figur 3-21 Beregnet dim.time paske/romjul i 2046.

Med det nye timetrafikkgrunnlaget vil rundkjgringen bli overbelastet (B>1).
Konsekvensen er at dagens trafikksituasjon som man har i perioder bli verre
framover forutsatt at trafikken gker ytterligere. Det er fremdeles armen fra fv.40
som er det stgrste problemet, mens ogséa de gvrige tilfartene i rundkjaringen
begynner a bli hgyt belastet. Det er da ikke tatt hgyde for tilbakeblokkering fra
neerliggende kryss og parkeringsplasser i sentrum. Pga. overbelastningen er
det ngdvendig & gjare tiltak for & bedre avviklingssituasjonen i rundkjaringen.

Belastningsgrad: 0,8 Kyrkjevegen

Rv.7 vest Rv.7 ast

0,6 I

Fv.40 1,1

Figur 3-22 Beregnet belastningsgrad.i 2046 i dim.time paske/romjul.

3.2.8 T-kryss Skarsetvegen X rv.7

Dette er et mindre T-kryss som ligger vest for Geilo (ca. 4 km). Rv. 7 har her
langt mindre trafikk enn gst for sentrum. Dette er et ukanalisert T-kryss med et
avfallsmottak langs rv.7 som ligger rett vest for krysset. Det er ingen separate
gang-/sykkelanlegg ved krysset. Det ligger en bussholdeplass ca. 150 m gst for
T-krysset. Selve Skarsetvegen er en privat veg som har grusdekke. Fartsgrense
er 70 km/t langs rv.7 gjennom krysset, mens selve Skarsetvegen har 50 kml/t.
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Figur 3-23 Flyfoto av T-krysset mellom Skarsetvegen (pa s@rsiden) X rv.7 (kilde finn kart fra 2020).

Basert pa anslagsvis 20-25 bosatte og 50-60 hytter s& har Skarsetvegen en
deggntrafikk pd i underkant av ADT 100. Det vurderes & flytte avfallsmottaket fra
langs rv.7 og inn i Skarsetvegen. Det vil neppe skape noen kapasitets-
utfordringer i fremtiden, men det kan vurderes sidevegskanalisering i
Skarsetvegen fordi rv.7 er en nasjonal hovedveg.

Figur 3-24 T-kryss Skarsetvegen bak til hgyre sett fra avfallsplass vest for T-krysset (foto: Sweco
AS).

3.2.9 T-kryss Verpestglvegen X rv.7

Verpestalvegen er en privat grusveg med asfalt inn mot T-krysset med rv.7 som
ligger ca. 10-11 km fra Geilo (rv.7 X fv.40). Det er noksa bratt stigning i
avkjgrselen. Det er ogsa en avkjgrsel pa motsatt side av rv.7 under 30 m fra
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krysset. Det er en bussholdeplass ca. 450 m vest for T-krysset. Fartsgrensen er
60 km/t langs rv.7 gjennom krysset, mens Verpestglvegen har 50 km/t. Det er
ingen gang-/sykkelanlegg ved T-krysset.

Figur 3-25 Foto sett fra Verpestalvegen mot rv.7 (foto: Sweco AS).

Det anslas at det er 70-80 hytter med adkomst via Verpestglvegen. | tillegg
brukes Verpestglvegen som adkomst for utfart. ADT ansl&s under ADT 50. Det
innebeerer at avkjgrselen ikke trenger a bli utformet som et kryss.

Figur 3-26 Flyfoto av T-krysset mellom Verpestglvegen (pa sarsiden) X rv.7 (kilde finn kart fra
2020).
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Figur 3-27 Skilt langs Verpestglvegen med informasjon (foto: Sweco AS).

Tidligere areal avsatt til parkering i tidligere kommuneplan sgr for Rv7 gnskes
flyttet til et omrade som ligger langs Verpestglvegen. Det anslas at det er mulig
med 50-80 p-plasser i omradet neer rv.7. | forhold til tidligere dagens situasjon
og ny kommuneplan representer forslaget en minimal trafikkvekst i T-krysset.
Det vil heller ikke veere noen nye kapasitetsutfordringer i T-krysset.

3.2.10 T-kryss Finntoppflatin X fv.40

T-kryss med Finntoppflatin ligger langs fv.40 pa& Skurdalsdsen mellom Dagali og
Bruvoll ca. 20 km sgr for Geilo. T-krysset har ingen kanalisering og fartsgrensen
er 80 km/t langs fv.40 gjennom T-krysset. Fv.40 faller med 7 % nord for T-
krysset. Neermeste bussholdeplass er Hagasen ca. 600 m sar for T-krysset.
Finntoppflatin er stengt med bom ca. 30 m fra rv.7, men det er en liten p-plass
mellom bommen og rv.7.
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Figur 3-28 Fv.40 Dagalivegen sett fra Finntoppflatin. Hallingskarvet skimtes i bakgrunnen (foto:
Sweco AS).

Det anslas at trafikken i Finntoppflatin er i stgrrelsesorden ADT 10 i dagens
situasjon og at en eventuell utvidelse parkeringskapasiteten her vil neppe skape
nye avviklingsutfordringer i dette T-krysset.

Figur 3-29 Flyfoto av T-krysset mellom Finntoppflatin (pa gstsiden) X fv.40 (kilde finn kart fra 2019).

3.2.11 T-kryss Skurdalsvegen 689/713 mm X fv.40 ved Bruvoll

T-krysset ligger langs fv.40 ca. 15 km sgr for Geilo og er planlagt som adkomst
for felt B8 med 10 nye boliger i forslag til ny kommuneplan (2024-2036).
Neermeste bussholdeplass er Bruvoll ca. 40-50 m vest for T-krysset. Det
mangler gul midtstripe langs fv.40 gjennom T-krysset og pa en strekning pa ca.
7-800 meter i retning Geilo. Fartsgrensen er 80 km/t gjennom T-krysset.
Sidevegen mangler fast dekke i dagens situasjon.
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Figur 3-30 Flyfoto av T-krysset pa sgrsiden av fv.40 Skurdalsvegen (kilde finn kart fra 2020).

Det er ikke registrert trafikkulykker med personskade ved T-krysset siste 10 ar
(2014-2023). Ifglge vegkart er ADT i dagens situasjon (2023) ca.1600 langs
fv.40 gjennom T-krysset. Selv med framskrevet trafikk i T-krysset fram til 2046
er trafikken i T-krysset sapass liten at det neppe vil bli kapasitetsutfordringer
her. Men trafikkmengden i sidevegen kan med 10 nye boliger bli over ADT > 50
og trafikkmengden langs fv.40 kan nserme seg ADT 2000 i framtiden, hvilket
kan tilsi at avkjgrselen bar utformes som et kryss og ikke som en avkjgrsel.

Figur 3-31 Fv.40 Skurdalsvegen sett fra sgr med avkjgrsel til venstre mellom steinene (foto: Sweco
AS).
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3.2.12 T-kryss Eivindplassvegen X fv.40

T-krysset ligger i Skurdalen ca. 9-10 km sgr for Geilo. T-krysset med den
kommunale Eivindplassvegen er ukanalisert. Det er busslommer p& hver side
av T-krysset (holdeplass Skurdalen boligfelt). Det er en parallell gang-
/sykkelveg langs nordsiden av fv.40. Fartsgrensen er 60 km/t langs fv.40
gjennom T-krysset.

Figur 3-32 Flyfoto av T-krysset mellom Eivindplassvegen (pa nordgstsiden) X fv.40 (kilde finn kart
fra 2020).

Med ca. 20 bosatte og ca. 100 hytter langs Eivindplassvegen anslas ADT &
veere ca. 80 i dagens situasjon (2023).

Figur 3-33 Fv.40 Skurdalsvegen sett sgrover fra nordgaende busslomme med Eivindplassvegen
opp til venstre pa bildet (foto: Sweco AS).

Det er planlagt etablert 87 hytter pa Skurdalsstelane med adkomst via
Eivindplassvegen (+ADT 30-40). | tillegg er det i forslag til ny kommuneplan
foreslatt etablering av et nytt renovasjonspunkt for Nord-Skurdalen langs
Eivindplassvegen ved T-kryss med fv.40. Dette vurderes ikke & skape nye
avviklingsproblemer. Til det er trafikken langs fv.40 for lav bade i dagens
situasjon (ADT 1600 i 2023) og i framtiden (ADT 2000 i 2046).
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3.2.13 Ny rundkjgring Stglsvegen X fv.40

Det er planlagt en ny rundkjgring pa fv.40 Stalsvegen som vil knytte sammen
adkomst fra Vestlia med fv.40 og omradet pa motsatt side av fv.40 med dagens
Spar-butikk/frisgr og brannstasjon osv. Her er det ogsa regulert en utbygging
som maksimalt skal skape en dagntrafikk pa 1400.

Det foreligger ingen detaljtegninger av rundkjgringen. Reguleringskartet
indikerer en rundkjgring med rundt 40 m diameter. Normalt skal rundkjgringer
pa tofelts veger bare ha 1 felt i hver tilfart og 1 felt i sirkulasjonsarealet.

Fordi trafikkbildet i rundkjgringen i stor grad vil preges av en oppdeling av
trafikken fra fv.40 fra nord (sentrum) vil denne armen veere aller sterkest
belastet i rundkjgringen. Det kan ogsa tenkes et rush fra Stglsvegen/Vestlia i
forbindelse med stengning av alpinanlegget pa ettermiddagstid. Denne tilfarten
vurderes allikevel & vaere noe mindre belastet enn armen fra sentrum inn i
rundkjgringen.
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Figur 3-34 Reguleringsplan for ny rundkjgring langs fv.40 ved Stglsvegen (kilde:
kommunekart.com).

Trafikkgrunnlaget fra rundkjgringen med rv.7 indikerer en trafikkmengde i
tilfarten fra sentrum pa i underkant av 600 kjt/t. Kapasiteten er erfaringsmessig
ca. 1000 kjt/t minus 50 % av timetrafikken som tilfarten ma vike for. Er denne
f.eks. 200 kijt/t s& vil kapasiteten veere 900 kijt/t og belastningsgraden veere
B=0,6-0,7, dvs. uproblematisk i et 2046-perspektiv.
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3.3  Generell trafikksikkerhetsvurdering Hol kommune

| siste 10 arsperiode (2014-2023) er det registrert i alt 52 politirapporterte
trafikkulykker med personskade i Hol kommune. Ca. halvparten (50 %) av disse
ulykkene har skjedd langs rv.7, mens fv.40 og fv.50 har henholdsvis ca. 25 %
og ca. 13 % av ulykkene. Dvs. gvrig vegnettet har ca. 12 % av ulykkene (6
ulykker i 10 arsperioden). Av disse har 4 skjedd langs private veger/skogs-
bilveger, 1 langs fv.2806 og 1 langs det kommunale vegnettet.

Rv.7 ulykkene skiller seg fra de andre stedene ved en starre andel av ulykkene
involverer andre trafikanter, mens for de andre vegene er det en stgrre andel
enslige kjaretay i ulykkene. Forklaringen er sannsynligvis en stgrre trafikk langs
rv.7 enn langs de andre vegene. Statistisk sett er det vanskelig a finne klare
sammenhenger som kan forklare hvorfor ulykkene skjer der de skjer.

@
e (@)

@

Figur 3-35 Oversikt over politirapporterte trafikkulykker med personskade for 10-arsperioden 2014-
2023 (kartkilde: Vegkart, Statens vegvesen).

Sannsynligvis vil planforslaget i kommuneplanen medfare en fortsatt
trafikkvekst, noe som vil gke eksponeringen spesielt langs hovedvegnettet. P&
den annen side vil det skje en gradvis forbedring av hovedvegnettet bl.a. langs
rv.7 (mellom Hagafoss og Geilo), og i Geilo vil avkjarsler saneres. Det vil ogsa
skje stedvis kryssutbedringer, bl.a. en ny rundkjgring mellom fv.40 og
Stalsvegen, noe som kan forbedre trafikksikkerheten her.
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Rv.7 vest for fv.40 har 35 % av alle ulykkene i Hol og kan vurderes naermere
pga. relativt sett lav trafikk og en varierende vegstandard. Det samme gjelder
fv.40 fra Dagali og s@rover.

3.4  Vurdering av adkomstsystemet inn i Geilo sentrum

Kapasitet pa rundkjering Geilo sentrum (Rv.7/Kyrkjevegen/Fv.40) er allerede i
dagens situasjon i perioder fullt utnyttet, og det er en kjent utfordring at trafikken
fra Kyrkjevegen (kommunal veg) forplanter seg ut i rundkjgringen.

Det er gjennomfart trafikktellinger i rv.7 kryssene med Geilovegen,
Vesleslattvegen, Gjeilegutu og Kyrkjevegen onsdag 2. oktober 2024 (hgstferie).

Tellingene viste at T-kryssene utenom rundkjgringen med Kyrkjevegen er lavt
belastet og sannsynligvis kan avvikle mer trafikk. Selv om tellingene ikke ble
gjennomfgrt i de mest trafikkerte vinterperiodene har disse kryssene antagelig
mye a ga pa. Problemet er at mye av trafikken i disse T-kryssene ogsa vil ga via
den kapasitetskritiske rundkjgringen. Et unntak er Geilovegen som
sannsynligvis avlaster rundkjgringen for vestgaende trafikk.

3.4.1 Mindre trafikkregulerende tiltak

Dagens venstresvingeforbud fra Kyrkjevegen og inn til Amfi respekteres i liten
grad. Et annet tiltak som har veert foreslatt tidligere er & envegsregulere
utkjgringen fra Amfi ut i Kyrkjevegen. Om det respekteres kan det forenkle
situasjonen ut av rundkjgringen og kanskje gke utnyttelsen av p-huset til Amfi
(p-plassene pa forsiden blir tilgjengelige via P-huset).

MUR/
AVSPERRING

RV 7

\Vedtak B-065-18

Figur 3-36 Skiltplan knyttet til Vedtak B-065-18 om delvis envegsregulering av Vesleslattvegen og
Kyrkjevegen i Geilo, Statens vegvesen 14.06.2018.

Det er imidlertid en kronglete kjgrerute via P-huset. En alternativ kjgrerute via
rv.7 og Vesleslattvegen kan potensielt gke konfliktene i rundkjgringen og kan
veere pa en annen side veere uheldig for kapasiteten i rundkjaringen fra
sentrum.
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Figur 3-37 Alternative kjgreruter til p-plassen utenfor Amfi ved & envegsregulere utkjeringen ut i
Kyrkejvegen (vist med svart pil). Rad stiplet strek viser kjagrerute via Kyrkjevegen, Geilovegen og
Vesleslattvegen, grgnn stiplet strek viser kjgrerute via P-hus og bla stiplet strek viser kjgrerute via
rv.7 og Vesleslattvegen (kartkilde: finn kart).

Det er generelt krevende & beregne og forutsi trafikksituasjonen i Kyrkjevegen
realistisk fordi trafikken ogsa pavirkes av parkeringer og kryssende fotgjengere
i. Er det f.eks. fullt pa parkeringsplassene kan ventende biler ogsa blokkere
tilbake til rundkjgringen (ikke bare krysskonflikter).

@kt bruk av parkeringsplassen pa Geilojordet er et annet tiltak som tidligere har
veert foreslatt av Asplan Viak. Tiltaket kan vaere gkt utnyttelse av dagens p-
plasser. Tiltak kan teoretisk gi noe redusert belastning inn fra fv. 40 inn mot
rundkjgringen forutsatt at det primaert er trafikk som kommer fra fv.40 som
benytter p-plassen og at disse finner det attraktivt & parkere pa Geilojordet
framfor & krysse over rv.7.

Det er seerlig p-plassene som ligger neermest gangkulverten under rv.7 som bar
utnyttes bedre pga. sin beliggenhet naer Amfi (ca.100-200 m avstand). En
Izsning kan veere & regulere disse p-plassene med en kortere makstid (i dag er
det tillatt for parkering fra kl.6-23) slik det er ved Amfi og Geiloporten (makstid
pa 2 timer). Det viktigste med f.eks. 2 timers regulering er a forhindre at disse
attraktive p-plassene blir opptatt hele dagen av f.eks. av ansatte i omradet.
Effekten av tiltaket er usikkert, men det kan veere relativt billig & teste det ut. En
ev. utvidelse av parkeringskapasiteten pa Geilojordet gjennom bygging av p-
hus vurderes & veere et starre fysisk tiltak.

3.4.2 Mindre fysiske tiltak

Det mest malrettede tiltaket er a utvide kapasiteten i selve rundkjaringen.
Asplan Viak skisserte i 2016 en Igsning der tilfarten fra fv.40 sgr ble
breddeutvidet med et separat hgyresvingefelt inn i rundkjgringen. Dette tiltaket
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vurderes & bedre kapasiteten inn fra denne tilfarten. Breddeutvidelsen bgr
gjgres over en sa lang strekning som mulig (se skisse under).

Det vurderes at rundkjgringen isolert sett vil kunne fungere bedre med dette
titaket, men pga. situasjonen i neerliggende X-kryss langs Kyrkjevegen er det
allikevel fare for at tilbakeblokkering vil pavirke rundkjgringen.

[ Ny vei areal
[ Ny gangareal

Figur 3-38 Skisse til avbgtende tiltak (Kilde: Geilo sentrum — trafikkanalyse, Asplan Viak for Hol
kommune, mars 2016).

Asplan Viak (Geilo sentrum — trafikkanalyse, Asplan Viak for Hol kommune,
mars 2016) vurderte ogsa andre avbgtende tiltak (se figuren over) i forbindelse
med trafikksituasjonen langs Kyrkjevegen (se skisse over) for & redusere
tilbakeblokkering fra X-krysset ved Amfi/Geiloporten og inn i rundkjgringen.
Tiltakene som ble skissert var:

e Midtdeler i Kyrkjevegen kombinert med pakjgring fra Geiloporten mot
rv.7 vestover gst for rundkjgringen samt avkjgring fra rv7. vestover vest
for rundkjgringen mot Amfi.

o Gangfelt over Kyrkjevegen nord for X-kryss ved Amfi/Geiloporten

En midtdeler i Kyrkjevegen kan veere et effektivt tiltak for & forhindre
venstresvingende kjgretay fra rundkjgringen og inn mot Amfi som i perioder kan
tilbakeblokkere mot rundkjgringen. Men den nye pakjgringen og avkjaringen til
rv.7 vil gke konfliktene i rundkjaringen, og saledes gjer det verre for andre
trafikkstrammer i krysset. | tillegg er vi usikre om Statens vegvesen vil tillate nye
«Kryss» pé selve rv.7.
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Figur 3-39 Gatebilde fra mai 2023 inn Kyrkjevegen sett fra rundkjgringen med rv.7 X fv.40. Skiltet
med venstresvingeforbud sees i midten av bildet (kilde: Google Street View).

Et gangfelt over Kyrkjevegen er et tiltak som kan gi de mange gaende bedre
forhold, men tiltaket vil neppe gi bedre kapasitet for biltrafikken. Det er ogsa
usikkert om trafikksikkerheten blir bedre da det er fare for at mange kan krysse
utenom gangfeltet, noe som erfaringsmessig kan veere trafikkfarlig.

Konklusjonen er at det er primeert breddeutvidelsen av tilfarten fra fv.40 som
kan anbefales av disse tiltakene. Men dette er neppe nok til a lgse
trafikksituasjonen i rundkjgringen pa lengre sikt.

3.4.3 Starre fysiske tiltak

Et effektivt tiltak for & avlaste rundkjgringen fv.40 X rv.7 er & «tovegsregulere»
Geilovegen gstover til rv.7. En slik Igsning vil bidra til & lage en alternativ tovegs
vegforbindelse @st-vest gjiennom sentrum. Det kan ogsa tenkes lgsninger der
andre veger sammen med Geilovegen gi en tovegs forbindelse i dette omradet.

Figur 3-40 Skisse for tovegsregulering av Geilovegen med ny rundkjgring med rv.7. (Kilde: Geilo
sentrum — trafikkanalyse, Asplan Viak for Hol kommune, mars 2016).

| dag tvinges all trafikk i @stgdende retning til & fglge rv.7 fordi det ikke finnes
gode alternativer i denne kjareretningen. Tiltaket vil ogsa vaere viktig om det
gjennomfgres en stor utbygging av boliger i sentrum.
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Gjennomfgring av tiltaket kan veere krevende fordi det kan forutsette rivning av
bygninger langs Geilovegen. Det er ogsa krevende & fa plass til en ev.
rundkjaring pa rv.7 slik det er vist. Selv om man kan tenke seg en lgsning med
stedvis bare 1 felts tverrsnitt med tovegstrafikk og en enklere krysslgsning med
rv.7, er det usikkert om tiltaket er gjennomfgrbart praktisk og gkonomisk.

En ev. stenging av jernbaneundergangen under Bergensbanen ved Dr. Holms
hotell kan gke trafikkbelastningen i rundkjgringen. Effekten kommer an pa hvor
mye trafikk som faktisk benytter undergangen. En alternativ strategi kan vaere a
lage en ny tovegstrafikkert undergang f.eks. ved Dr. Holms hotell.

Figur 3-41 Dagens envegsregulert undergang under Bergensbanen ved Dr. Holms (foto: Sweco
AS).

Geilo st.
Sentrum

Figur 3-42 Skilting til Dr. Holms via Geilovegen fra rv.7 gst (kilde: Google Street View).

For trafikk til/fra fv.40 sgr er hovedproblemet at det ikke finnes alternative
vegforbindelser enn a kjgre via rundkjgringen fv.40 X rv.7. Dette kan ogsa veere
et problem for brannvesenet som i dag har sin base langs fv.40. En lgsning kan
veere & etablere en ny alternativ vegforbindelse mellom rv.7 og fv.40. |
rapporten til Asplan Viak fra 2016 er det skissert ulike alternative traseer for en
slik vegforbindelse vest for sentrum.
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Figur 3-43 Alternative traseer for en ny vegforbindelse mellom fv. 40 og rv. 7. Kilde: Geilo sentrum —
trafikkanalyse, Asplan Viak for Hol kommune, mars 2016.

Vi vet ikke hvor gjennomfarbare slike vegforbindelser er, men de kan vaere
effektive for a avlaste rundkjgringen. Siden mye av trafikken til/fra fv.40 skal til
sentrum vil antagelig forbindelsene som ender neermest Vesleslattvegen veere
de mest effektive.

3.4.4 Anbefaling av avbgtende tiltak
Var vurdering er at falgende mindre tiltak kan anbefales:

e Bedre utnyttelse av p-plasser ved Geilojordet primaert for trafikk fra
fv.40 sgr (tiltaket kan pragves ut). Ev. utbygging av p-kapasiteten.

¢ (Ev. handheving av venstresvingeforbud i Kyrkjevegen spesielt i
trafikkerte hgytidsperioder).

e Breddeutvidelse av tilfarten fra fv.40 sgr inn i rundkjgring med rv.7 med
et nytt hgyresvingefelt.

Vi tror disse tiltakene vil hjelpe noe, men at det er primaert starre fysiske tiltak
som vi tror vil monne i rundkjgringen f.eks.:

e Etablering av en Igsning som muliggjar tovegstrafikk mellom
Kyrkjevegen og rv.7 ved Geilovegen. Kan ogsa i sammenheng med en
undergang ved Dr. Holms hotell.

e Ny avlastende vegforbindelser mellom fv.40 og rv.7.

Slike tiltak ma ev. utredes naermere i videre planarbeid far de kan anbefales.
Tiltakene er illustrert i prinsippfiguren under. Det kan ogsa vurderes om rv.7 pa
sikt bar legges utenom Geilo, men siden mye av trafikken (spesielt i
vinterperioden) er lokaltrafikk er det usikkert hvor stor den avlastende effekten
blir for vegnettet i sentrum og at dette derfor neppe lgser avviklingsproblemene i
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Geilo sentrum. | tillegg kan rv.7 pa sikt bli avlastet for gjennomkjaringstrafikk av
andre vegforbindelser mellom @st- og Vestlandet.

@
SWECO ﬁ
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Figur 3-44 Prinsippillustrasjon av anbefalte tiltak ved Geilo sentrum (kartgrunnlag:
kommunekart.com)

3.5 Vurdering av samleavkjgrsler Rv.7 Geilo gst

3.5.1 Generelt

Tematisk avkjorselsplan for Geilo gst (2010), Asplan Viak for Hol kommune
datert 14.04.2010 er utdatert og falgende 4 hovedavkjgrsler er vurdert pa nytt:

e Lauvrudvegen X rv.7

e Lundvegen X rv.7

¢ Ny avkjgrsel Geilohallen fra rv.7 (regulert, prosjektering pagar)

o Ny avkjgrsel fra rv.7 gst for Highland Lodge (bygging igangsatt 2024)
| folge Tai’s trafikksikkerhetshandbok har veger med mange avkjgrsler hgyere
ulykkesrisiko enn veger med fa avkjgrsler, sitat:

Dette er et gjennomgdende funn i alle undersgkelser av
sammenhengen mellom avkjarselstetthet og ulykkesrisiko. Veger med
mer enn 40 avkjorsler per kilometer veg har i giennomsnitt mer enn 5
ganger s& hay ulykkesrisiko som veger med mindre enn fem
avkjersler per kilometer veg. Ved & nedlegge avkjarsler kan antall
ulykker som regel reduseres. Sammenslding av avkjersler og endret
utforming av avkjgrsler ser ut til 4 bety lite for antall ulykker.
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3.5.2 Lauvrudvegen X rv.7

ADT i Lauvrudvegen anslés i dagens situasjon til 700-800. T-krysset med rv.7
er et vikepliktig T-kryss er uten kanalisering og svingefelter. Fartsgrensen langs
rv.7 forbi T-krysset er 50 kmt/t. Vegbredden langs Lauvrudvegen er 4,5-5 meter,
og vegen har 30 km/t fartsgrense med fartshumper.

Figur 3-45 Flyfoto av T-krysset mellom Lauvrudvegen X rv.7 (kilde: finn kart fra 2020).

Lauvrudvegen (ifalge Hol kommune) betjener i dagens situasjon en 10 daa stor
campingplass, 21 boliger, 3 hytter, et renovasjonsanlegg og et renseanlegg. |
tillegg farer Hellemovegen med 12 boliger (1 ubebygd boligtomt), Veslerunden
med 13 boliger og Geilo barnehage 70/85 barn med ny avdeling (3 boligtomter
og 11,6 daa boligformal), Storerunden med 37 boliger (1 ubebygd boligtomt) og
Ringvegen med 22 boliger til Lauvrudvegen.

Figur 3-46 Oversikt over omrader som sogner til de ulike vegene pa Geilomoen (kartkilde:
kommunekart.com).

Sweco | Trafikkanalyse - Hol kommune Forslag kommuneplan 2024-2036

Prosjektnummer 10244359

Dato 27.11.2024 Rev 0

Dokumentreferanse Trafikkanalyse_Hol_kommune-27november2024 50/66



(J
SWECO ﬁ

Det gar en langsgaende gang-/sykkelveg langs sgrgstsiden av rv.7 ved krysset.
Neermeste bussholdeplass, Geilomoen, ligger ved Flatmovegen ca. 150 m
sgrvest fra T-krysset med Lauvrudvegen. Det er ikke registrert trafikkulykker
med personskade ved T-krysset i siste 10 arsperiode (2014-2023).

Figur 3-47 T-krysset med rv.7 sett fra Lauvrudvegen (foto: Sweco AS).

Det antas at uutnyttet boligareal kan gi rom for 17 nye eneboliger og ca. 15 flere
barn i barnehagen noe som kan gke trafikken langs Lauvrudvegen med ca.
ADT 120.

Det er foreslatt i avkjarselsplanen & stenge Flatmovegen og legge denne til
Lauvrudvegen. Flatmovegen har 20 boliger og en maleforretning i Lienvegen
113. Trafikkoverferingen kan potensielt overfare ADT 130-160 til Lauvrudvegen,
noe som kan innebeere at trafikken i Lauvrudvegen neermer seg ADT 1000.
Ulempen med tiltaket er at trafikken mellom Flatmovegen og sentrum far lengre
kjgredistanse (dvs. mer trafikkarbeid langs rv.7).

T-krysset vurderes ikke & fa kapasitetsproblemer som falge av dette, men det
kan vurderes & etablere en passeringslomme inn mot Bergensbanen i
vestgdende retning langs rv.7 for venstresvingende trafikk og ev.
sidevegskanalisering. Dette primaert av trafikksikkerhetshensyn.

Hvis adkomsten til barnehagen flyttes fra Lauvrudvegen til Lundvegen vil det
kunne medfgre en avlastning av Lauvrudvegen pa rundt ADT 140 (+/-).
Fordelen med tiltaket er at trafikken mellom barnehagen og sentrum far en
kortere kjgredistanse (dvs. mindre trafikkarbeid langs rv.7).

3.5.3 Lundvegen X rv.7

Lundvegen er i dagens adkomst for 5 boliger og en naeringseiendom med
adresse Lundvegen 2 (ca. 1500 m? verksted/lager/kontor og som i dag brukes
av KRM med kursvirksomhet ifglge kommunen). Trafikkmengden anslés til ADT
100 (+/-).

T-krysset med rv.7 er et vikepliktig T-kryss uten kanalisering og svingefelter.
Fartsgrensen langs rv.7 forbi T-krysset er 50 km/t. Det er ikke registrert
trafikkulykker med personskade ved T-krysset i siste 10 arsperiode (2014-
2023). Vegbredden langs Lundvegen er bare 3-3,5 meter.
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Figur 3-48 Lundvegen sett fra neeringseiendom mot rv.7 (foto: Sweco AS). Bilen i bakgrunnen viser
hvor smal Lundvegen er.

Kapasitetsmessig handterer dagens T-kryss med rv.7 i de fleste tilfeller dagens
trafikk selv om det er trangt. En utbygging av 5,4 daa boligareal antas & kunne
oke trafikken med ADT 33 (forutsatt 6 eneboliger) hvilket vurderes & gke
konfliktene langs Lundvegen noe.

Hvis adkomsten til Geilo barnehage endres fra Lauvrudvegen til avkjgrsel til
Lundvegen vil det kunne medfgre en trafikkekning pa rundt ADT 140 (+/-). Pga.
at barnehagetrafikken er konsentrert i rushperiodene anbefales ikke adkomsten
omlagt med dagens utforming av Lundvegen. Dersom Lundvegen
breddeutvides vesentlig slik det er regulert, kan en slik omlegging veere
akseptabel avviklingsmessig. Det vil ogsa kunne redusere trafikkarbeidet langs
Lauvrudvegen.

Det er ogsa foreslatt & stenge Bakkenvegen ved rv.7 og legge denne til
Lundvegen. Bakkenvegen har i dag 12 boliger (3 ubebygde boligtomter) og det
er planer om 30 nye leiligheter (Reg.plan for Furuly). Bakkenvegen har med
dette et trafikkpotensiale p& opp ADT 190 inkludert dagens trafikk (ADT 50-66).
En slik omlegging betinger en oppgradering av Lundvegen. Lundvegen kan
med dette f& en samlet ADT p& ca. 400-500. Ulempen med tiltaket er at
trafikken mellom Bakkenvegen og sentrum far en lengre kjgredistanse (dvs.
mer trafikkarbeid langs rv.7).

Et nytt T-kryss vurderes ikke & f& kapasitetsproblemer, men det kan vurderes a
etablere en passeringslomme inn mot Bergensbanen i vestgaende retning langs
rv.7 for venstresvingende trafikk og ev. sidevegskanalisering. Dette primaert av
trafikksikkerhetshensyn.

3.5.4 Ny avkjgrsel Geilohallen fra rv.7

Ny avkjarsel til Geilohallen fra rv.7 er planlagt gst for dagens avkjgrsel fra rv.7.
Denne avkjgrselen er planlagt & betjene Geilohallen med tilhgrende parkering
og Furusetvegen som ogsa er planlagt stengt.
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Figur 3-49 Oversikt over omrédet som sogner til den nye avkjgrselen ved Geilohallen (indikert med
svart pil), dvs. Furusetvegen og Geilohallen (Kartkilde: kommunekart.com).

| Geilohallen er det en innendgars handballbane med tilhgrende garderober,
styrketreningsrom, kafeteria og mgterom/klasserom. NTG (Norges
Toppidrettsgymnas) med sine ca. 100 elever har undervisningslokaler i hallen.

Utenfor idrettshallen ligger et sti- og skilaypenett, lyslaype, skiskytterstadion,
sandvolleybane, skateboardanlegg og kunstgressbane.

Geilohallen har arlig rundt 3050 brukstimer (2022-tall) og brukes primzert av
skolene og brannvesen pa dagtid, mens pé& ettermiddag/kveld og i helgene
brukes hallen av idrettslag til treninger, til arrangement, til mgter, bursdager og
konserter osv.

| forbindelse med Tematisk avkjarselsplan for Geilo gst (2010), Asplan Viak for
Hol kommune datert 14.04.2010 ble det anslatt at Geilohallen (avkjgrsel G)
kunne ha en dggntrafikk p& opp mot 750 med opp mot 15 % i dimensjonerende
time. Trafikktallet vurderes a representere en situasjon med arrangement i
forbindelse med anlegget, ADT 300 vurderes & vaere et mer gjennomsnittlig
trafikkniva til/fra hallen med tilhgrende omrader p& en mer vanlig dag.

Det er planlagt rundt 150 p-plasser ved Geilohallen og forelgpig er det skissert
et nytt T-kryss med rv.7 med en passeringslomme langs rv.7. Det er skissert en
drapegy i den nye krysset ved rv.7.

I tillegg til Geilohallen er det planlagt & stenge Furusetvegen og legge denne til
den nye avkjgrsel ved Geilohallen. Furusetvegen er i dag adkomst for 34
boliger, 11 hytter, 1 bilforretning/verksted (Bil og bo, Lienvegen 91), 1
fabrikk/utsalg (Skaugum, Furusetvegen 5), 1 entreprengr/verksted (Sjastad
maskin, Furusetvegen 3b). | tillegg er det 1 boligtomt og planlagt 30 nye
boligenheter jfr. reguleringsplan for Bakkenfeltet.
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Figur 3-50 Skissert T-kryss med rv.7 ved Geilohallen. Utdrag fra Oversiktsplan Arbeidstegning
Detaljprosjektering_P143, utarbeidet av Sweco AS for Hol kommune datert 12.04.2024.

Furusetvegen beregnes & ha en trafikk i dag i overkant av ADT 400 og kan med
planlagt boligutbygging gke til i underkant av ADT 600. Sammen med
Geilohallen kan ADT i den nye avkjarselen i T-krysset bli i underkant av ADT
1000. Pa dager med arrangementer i Geilohallen kan trafikken gke betydelig.

Dersom virksomheten langs Furusetvegen skaper en timetrafikk rundt 100 kjt/t i
framtiden, og Geilohallen opp mot ca. 110 kijt/t, vil dette kunne gi en timetrafikk
pa rundt 210 kjt/t i den nye adkomsten med en tilnaermet 50/50 inn/ut og med
70/30-fordeling mot vest/gst langs rv.7. Dette sammen med timetrafikk-
grunnlaget beregnet for Nye Havsdalsvegen i 2046 gir fglgende
dimensjonerende timetrafikk i T-krysset:

Rv.7 vest — 1150 Rv.7T est

co

Geilohallen 4 100

Figur 3-51 Anslatt dimensjonerende timetrafikkgrunnlag i T-krysset Geilohallen X rv.7 i 2046.
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Selv om timetrafikken blir stor (ca. 1150 kit/t) i T-krysset, vurderes T-krysset a
ha god krysskapasitet i et 2046-perspektiv. Dette selv om trafikken til/fra
Geilohallen gker ytterligere i forbindelse med store arrangement slik som f.eks.
Skarverennet. Ved slike tilfeller vil den gvrige trafikken langs rv. antagelig veere
noe lavere, slik at dette vil lette situasjonen noe. Ved stgrre arrangement vil
ogsa planlagt parkeringskapasitet bl.a. ved skolene kunne benyttes noe som vil
lette «trykket» i avkjgrselen.

3.5.5 Ny avkjagrsel fra rv.7 gst for Highland Lodge

Denne avkjgrselen er under bygging na i 2024. Den nye adkomstvegen skall
bl.a. betjene skoleomradet, noen boliger og Highland hotell/Logde. Det ogsa
planlagt 150-200 nye p-plasser, skolebuss og av- og pastigning ved skolene.

Figur 3-52 Skissert T-kryss med rv.7 gst for Highland. Utdrag fra Oversiktsplan Arbeidstegning
Detaljprosjektering_P143, utarbeidet av Sweco AS for Hol kommune datert 12.04.2024.

Trafikkanalysen for skoleomradet estimerer 280 kit/t til/fra omradet i avkjarselen
ved Highland i makstimen p& morgenen. Trafikkanalysen for Highland estimerer
195 kit/t til/fra omradet (og naboomradet) i makstimen. Det er ogsa beregnet
utbygging i omrade HB1 (ca. 300 nye bilturer).

Trafikken ble per 2008 registrert med korttidstellinger morgen og ettermiddag.
Trafikken til og fra omradet er beregnet pa dggnniva. ADT til skoleomradet/
Highland Hotel ble da beregnet til ca. 1000-1200 biler.

| forbindelse med Tematisk avkjarselsplan for Geilo gst (2010), Asplan Viak for
Hol kommune datert 14.04.2010 ble det anslatt at den nye avkjarselen
(avkjersel H) kunne far en degntrafikk pa 1850 biler.

Dette innebzerer at det finnes flere estimater pa trafikkmengder i den nye
adkomsten.
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Figur 3-53 Oversikt over omradet som sogner til den nye avkjarselen gst for Highland (kartkilde:
kommunekart.com).

Den nye adkomsten vil betjene 3 boliger, Geilo barne- og ungdomsskole (333
elever pr. mars 2024), Geilo kulturhus, forretningsbygg Lienvegen 41 og 43
(Hallingdal kraftnett m.fl.), Breidablikk 1 med fritidsleiligheter (55 enheter),
Highland Lodge hotell, samt tilhgrende leilighetsbygg.

Det er beregnet trafikkskapning til skolene basert pa registreringer av
reisevaner i regi av fylkeskommunen hgsten 2023 pa ungdomsskolen og
hasten 2022 pa barneskolen p& Geilo. Denne undersgkelsen viste at 50-60 %
av barna pa trinn 1.-4. ble kjart til Geilo skole. Bilandelen var langt lavere for
barna pa trinn 5.-7. (19-24 %) og pa ungdomstrinnet 7.-10. trinn (14-26 %).
Hgyeste bilandel er det pa vinteren.

Forutsatt 3 % skolefraveer og 1,25 skoleelever per bil gir dette ca. 150 biler til
skolen per skoledag i sommerhalvaret og ca. 200 biler til skolen per skoledag i
vinterhalvaret. Disse bilene reiser ogsa fra skolen etter & ha levert barna. Denne
trafikken er konsentrert i morgenrushet. | tillegg kommer skoleansatte pa jobb
omtrent p& samme tid. Forutsatt 60 ansatte og en bilandel pa 80 % gir dette ca.
50 bilturer om morgenen, og tilsvarende andel hjem péa ettermiddagen. Etter
skoledagen er ferdig er andelen skoleelever som blir hentet med bil lavere enn
pa morgenen, anslagsmessig 80 % av morgennivaet. | tillegg er trafikken etter
skolen fordelt utover en lengre tidsperiode enn morgenrushet. Skolene har ogsa
biltrafikk knyttet til mgter, service, vareleveranser, helsetjenester osv.
anslagsvis skjer det ca. 40 slike bilturer per skoledag. Videre brukes skolen bl.a.
gymsal etter skoletid. Det anslas grovt ca. 20 slike bilturer.

Dette innebaerer at skolene skaper til sammen ca. 700 bilturer per skoledag i
sommerhalvaret og ca. 880 per skoledag i vinterhalvaret, med ca. 800 i
gjennomsnitt per skoledag (ADT 430). Geilo kulturhus anslas med stor
usikkerhet & ha en trafikk p& ADT 200. De 3 boligene i omradet anslas & skape
ADT 15. Forretningsbygg Lienvegen 41 og 43 (Hallingdal kraftnett m.fl.) anslas
& skape en trafikk p& ADT 120 (hgyere trafikk pa virkedager).
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Breidablikk 1 med fritidsleiligheter (55 enheter) har store leiligheter. Det anslas
ca. ADT 100 fra dette bygget. Highland Lodge hotell, samt tilhgrende
leilighetsbygg (ca.155-160 mindre leiligheter) anslas & skape en trafikk pa ca.
ADT 300. Total trafikk i adkomsten med dagens arealbruk anslas til ca. ADT
1200.

| tillegg foreligger det et planforslag for en boligtomt for leiligheter 1,6 daa (ca.
20 leiligheter i Breidablikk 2), og en tomt pa ca. 12 daa for en turistbedrift med
ev. hotell/varme senger. De planlagte boligene anslés & skape ca. ADT 60,
mens turistbedriften kan skape en trafikk p& ADT 200. Totaltrafikken i
adkomsten blir med dette i underkant av ADT 1500.

Trafikkmengden i adkomsten vil variere. Trafikken til/fra skolene og kulturhuset
er starst i Igpet av skoledagene, mens fritidsbebyggelsen har starst trafikk i
skoleferiene.

Pa skoledagene er trafikken mest konsentrert i forbindelse med skolestart om
morgenen, men da gvrig trafikk langs rv.7 betydelige lavere enn pa
ettermiddagen slik at dette neppe skaper noe kapasitetsproblem i det nye T-
krysset. Det er derfor valgt & se pa en situasjon der fritidsomradene har dobbelt
sa stor dggntrafikk (dvs. 1200) og skolene og kulturhuset har ca. halv trafikk
(dvs. 320), mens gvrig neering og boliger har en mer normal dggntrafikk ca.
200. Totalt gir dette en dagntrafikk pa ca. 1800 hvilket er i samme
starrelsesorden som anslatt tidligere.

Det antas en rushtidandel i ettermiddagsrush pa ca. 20 % med en tilnaermet 50
/50 fordeling i adkomsten. Trafikken antas & fordele seg med 70 % mot rv.7 vest
og 30 % mot rv.7 gst. Kombinert med trafikkgrunnlaget for rundkjgringen med
fv.40 gir dette fglgende trafikkgrunnlag:

~ ~
.

RaT RE7T
; 50
Rv.7 vest — 1539 Rv.7 est
772 . 642 .
T 130 "
130 50

Highland mm 4 120

Figur 3-54 Beregnet dim.time i 2046 i det nye T-krysset.

Timetrafikkgrunnlaget anses & vaere konservativt (pa den sikre siden).
Kapasitetsberegninger med dette trafikkgrunnlaget viser en akseptabel
belastningsgrad i T-krysset. Dette selv om man i beregningene ikke har tatt
hensyn til skissert avkjgrsel til tannlegen pa motsatt side. Denne avkjarselen
vurderes a ha relativt liten betydning for avviklingen i krysset.

3.5.6 @vrige avkjarsler Geilo gst

Som innledningsvis skrevet har en avkjgrselssanering der man stenger
avkjgrsler og erstatter disse med samleavkjgrsler relativt liten betydning for
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trafikksikkerheten. Dette selv om man endrer utforming av disse. Det som ville
ha hatt effekt var a fierne avkjarslene permanent (f.eks. om man hadde fiernet
bebyggelse mellom rv.7 og Bergensbanen og avkjgrslene til disse).

Vi foreslar at tidligere avkjarselsplan i prinsippet kan beholdes uendret med de
avkjarslene som allerede er endret eller planlagt endret ogs& kan man velge om
man gnsker & gjgre noe med de gjenveerende smaavkjarslene som tidligere
foreslatt.

3.6  Usikkerhet

Det er usikkerhet knyttet trafikkvurderingene. Usikkerheten skyldes bl.a.
manglende datagrunnlag knyttet til dagens trafikk og usikkerheter knyttet til
framtidig trafikkutvikling.

Ideelt sett hadde det veert gnskelig med flere trafikktellinger bl.a. knyttet til
trafikksituasjonen langs fv.40 i Geilo, og i forbindelse med perioder med aller
starst trafikk bl.a. i romjul og paske.

Videre er det usikkerhet knyttet til framtidig trafikkutvikling for gjennomgangs-
trafikk langs rv.7. Dette er spesielt en problemstilling knyttet til sommerhalvéret,
da trafikken langs rv.7 gst for Geilo synes i liten grad pavirket av variasjon i
trafikken over Hardangervidda i vinterhalvaret (sist observert under uveeret
Jakob i uke 44).

Dag M 28. okt Ti 29 okt 0O 30. okt To 31. okt F 1. nov L2 nov S 3. nov

3500

3000

2500

2000

1500

1000

500

Figur 3-55 Dggntrafikk langs rv.7 ved tellepunktet Geilo gst i uke 44 i 2024. Uveeret Jakob pavirket
rv.7 pa Hardangervidda bl.a. pa torsdag, men i liten grad Geilo gst (datakilde: vegvesen.no).

Nar det gjelder beregning av framtidig biltrafikk finnes det begrenset med
erfaringstall p& hvor mye trafikk som ulike typer hytter og fritidsbebyggelse pa
fiellet skaper. Dette gjar at beregninger i stor grad ma basere seg pa faglig
skjgnn og generell kunnskap om situasjonen i omradet. Dette bidrar til
usikkerheten. Det kan vaere noe usikkerhet knyttet til trafikkproduksjon fra
eksisterende boliger fordi boliger i Hol kommune i gjennomsnitt har feerre
beboere enn mange andre steder.

Videre er det usikkerhet hvordan arealutviklingen i Hol kommune vil bli framover
mot 2046. Vil utbyggingen av hytter og fritidsboliger ta seg opp igjen?
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4  Oppsummerende hovedkonklusjoner

Trafikksituasjonen i Hol skiller seg fra mange andre steder i Norge pga. det
store omfanget turistnaeringen har. Dette er saerlig synlig i Geilo sentrum i
rundkjgringen mellom rv.7 og fv.40, som har avviklingsproblemer i ferieperioder
i vinterhalvaret (seerlig i pasken og i romjula). Dette selv om
gjennomkjgringstrafikken langs rv.7 er aller stgrst i sommerhalvaret.

Hovedarsaken er et ekstra stort besgk i vinterperiodene med nsermere 40-
50 000 personer i Hol kommune mot normalt 8000-12 000 personer. Til
sammenligning er det registrert ca. 4500 personer bosatt i Hol kommune per
1.1.2024.

Gjeldende kommuneplan og reguleringsplaner legger til rette en videre
utbygging med en trafikkvekst i kommunen som resultat. Det er kanskje ikke
realistisk at alle planene blir realisert fram til 2046. | forslag til ny kommuneplan
(2024-2036) er det i tillegg foreslatt nye planer/felt, men trafikkgkningen pga.
disse nye feltene er mye mindre enn det gjeldende planer gir rom for.

Til tross for dette gir neppe det nye kommuneplanforslaget nye kapasitets-
problemer hverken i kryss langs rv.7 eller fv.40 utenom rundkjgringen mellom
rv.7 og fv.40, selv om alle planene blir realisert. Rundkjagringen mellom rv.7 og
fv.40 er allerede i dag overbelastet i ferieperioder om vinteren som fglge av stor
trafikk og tilbakeblokkering fra neerliggende parkering og kryss langs
Kyrkjevegen.

Det er derfor behov for & gjgre noe med situasjonen i rundkjgringen mellom rv.7
og fv.40 framover. Det anbefales fglgende mindre tiltak:

e Bedre utnyttelse av p-plasser ved Geilojordet primeert for trafikk fra
fv.40 sgr (tiltaket kan praves ut). Ev. med en utbygging av p-
kapasiteten i tillegg.

¢ Eventuell hdndheving av dagens venstresvingeforbud i Kyrkjevegen,
spesielt i trafikkerte hgytidsperioder.

e Breddeutvidelse av tilfarten fra fv.40 sgr inn i rundkjgring med rv.7 med
et nytt hgyresvingefelt.

Vi tror disse tiltakene vil hjelpe noe, men at det er primeert starre fysiske tiltak
som vi tror vil monne i rundkjgringen f.eks.:

e Etablering av en lgsning som muliggjar tovegstrafikk mellom
Kyrkjevegen og rv.7 ved Geilovegen. Tiltaket ogsa i sammenheng med
undergangen ved Dr. Holms hotell.

¢ Ny avlastende vegforbindelse mellom fv.40 og rv.7. Dette er et annet
tiltak for & avlaste rundkjgringen rv.7 X fv.40 ved & spre trafikken pa
flere forbindelser.

Slike starre tiltak ma ev. utredes naermere i videre planarbeid far de kan
anbefales. Ulike andre typer mobilitetstiltak er vurdert tidligere av Hol kommune
(skibuss osv.). Slike tiltak er nyttige, men er neppe tilstrekkelig for & lgse alle
problemene.

Fortsatt gradvis oppgradering av hovedvegnettet til vegnormalstandard (bl.a.
rv.7 mellom Hagafoss og Geilo hvor vegen utvides og kurver rettes ut) bidra til
bedre framkommelighet og trafikksikkerhet generelt i Hol kommune.
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Foreslatt avkjarselssanering med nye samleavkjarsler i Geilo gst vil kunne fa en
akseptabel trafikkavvikling, men det usikkert om trafikksikkerheten totalt sett blir
bedre av tiltaket (jfr. Tai's trafikksikkerhetshandbok). Lundvegen bar
oppgraderes dersom den skal f& overfart trafikk (f.eks. fra Geilo barnehage).
Det kan vurderes & etablere en passeringslomme inn mot Bergensbanen i
vestgaende retning langs rv.7 og ev. sidevegskanalisering (krav i vegnormalen)
bade i T-krysset med Lauvrudvegen og Lundvegen. Dette av trafikksikkerhets-
hensyn, men det vil ogsa hjelpe pa framkommeligheten langs rv.7.

Nye planlagte T-kryss ved Geilohallen og st for Highland Lodge vurderes a
fungere tilfredsstillende i et 2046-perspektiv. Nar det gjelder gvrig avkjgrsler har
det relativt liten betydning for trafikksikkerheten om disse ev. samlokaliseres
eller ei. Det er primaert avkjgrsler som fjernes helt som har betydning for
trafikksikkerheten (jfr. Toi’s trafikksikkerhetshandbok).

Det understrekes at det er usikkerhet knyttet til vurderingene og beregningene
av den framtidige trafikken. Usikkerheten skyldes bl.a. manglende datagrunnlag
knyttet til dagens trafikk og usikkerheter knyttet til framtidig trafikkutvikling.

Vi stér ogsa foran en klimakrise og en videre teknologiutvikling som det kan
veere vanskelig a forutsi konsekvensene av. Det er ogsa usikkerhet knyttet til
den gkonomiske utviklingen, og om utbyggingen av nye fritidsboliger i Hol vil
fortsette i samme grad som tidligere, og derav om trafikkutviklingen blir som
forutsatt i dette arbeidet.
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Vedlegg kapasitetsberegninger

T-kryss Nye Havsdalsvegen X rv.7 i 2046 (med generell trafikkvekst)
Rundkjgring fv.40 X rv.7 (2 stk) i dagens situasjon og i 2046 (med
generell trafikkvekst)

e T-kryss Geilohallen X rv.7 i 2046 (med generell trafikkvekst)

e T-kryss ved gst for Highland X rv.7 i 2046 (med generell trafikkvekst)
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Kapasitet i vikepliktsregulert kryss

Metode etter handbok-127, Statens vegvesen 1985

Belastningsgrad:
Oppdrag:
Nummer:

Dato:
Saksbehandler:
Kontrollert av:

Godkjent av:

Sted: Nye Havsdalsvegen X rv.7
Alternativ: Etter ny kommuneplan

Tid: Makstime i ettermiddagsrush i 2046
Beregning nr

0,4 A

o
0,0
' 03 03

0,5 0,3

Trafikkgrunnlag [kjt/t]

235 + Nye Havsdalsvegen
171 64

Tunglratithandel (020 %) 5%
< 76 o

fraltl A B c D Sum ) 506~ 582
A 0 171 0 64 235

B 140 0 0 447 587 Rv.7 vest 1404 Rv.7 st

c 0 0 0 0 0 140__ 4

D 78 506 0 0 582 587 447 .

SUM 216 677 0 511 1404

Genno, ity Aoreteydfengde 7,75 m

Tilfart A Tilfart B Tilfart C Tilfart D
Trafikkstremmer| Av Ag Ah Bv Bg Bh Cv Cg Ch Dv Dg Dh

Geometrisk utforming/trafikkregulering:

Stigning siste 20-30 m (dim. kjeretay) [%] s -2 0 0 0

Antall felt pa veg (2 eller 4 felt) - svingefelter ikke med 2 2 2 2
Fartsgrense: [km/t] v 50 50 50 50
Reguleringsform (forkj.reg.=0; vikeplikt=1, stoppplikt=2) 1 0 1 0
Trafikk:

Tungtrafikkandel [%] t 5 5 5 5
Korreksjonsfaktor (stigning og tungtrafikk) k1 1,18 1,05 1,05 1,05
Innkjgrende trafikk i tilfart [kjt/t] M 235 587 - 582
Innkjgrende trafikkstrammer [kjt/t] M 64 - 171 140 447 - - - - - 506 76
Beregningsparametre:

Ordensklasse: 4 3 2 2 1 1 4 3 2 2 1 1
Regulering av trafikkstrem (0=forkj., 1=vikepl, 2=stoppreg) 1 1 1 1 - - 1 1 1 1 - -
Kritisk tidsluke [sek] tk 55 55 5,0 5,0 - - 55 55 50 5,0 - -
Forkjarsberettiget trafikk [kjt/t] Mf 991 991 544 582 - - 991 1029 447 447 - -
Kapasitet [kjt/t]:

Utgangskapasitet [kjt/t] KO 320 320 670 640 1700 1500 320 300 750 750 1700 1500
Korrigert utgangskapasitet ( KO * k1) [kjt/t] Ko 378 378 791 672 1785 1575 336 315 788 788 1785 1575
Hjelpestarrelse ( 1- M /K0 ) 0,79 1,00 079 075 1,00 1,00 1,00 0,72
Korreksjon pga kgdannelse i overordnet trafikk Pk 0,79 0,79 1,00 1,00 1,00 1,00 0,79 0,79 1,00 1,00 1,00 1,00
Trafikkavvikling 1: Separate kjgrefelt I_) ‘l’ _T - _’L <—| T |—) ‘L_ <~ L
Trafikkstrammens kapasitet (K=K0' * Pk)  [kjt/t] K 299 299 791 672 1785 1575 266 249 788 788 1785 1575
Belastningsgrad ( M/ K)) B 0,2 - 0,2 0,2 0,3 - - - - - 0,3 0,0
Gjennomsnittlig forsinkelse [s/kit] Fg 15 12 6 7 - - 14 14 5 5 - -
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) middels liten middels ingen
Gj.snittlig ant. kjt i ke [kjt] Lg 03 - 0,3 0,3 0,3 - - - - - 04 0,1
Dimensjonerende ka (p=5%) [kit] Lp 1,9 - 1,9 18 2,2 - - - - - 2,5 04
Dimensjonerende kalengde [m] Ip 15 14 17 - - - - - 19 3

15 -
Trafikkavvikling 2: Venstresvingefelt I_) i’

I e 2 N el I S S

Trafikkstremmens kapasitet ( K = KO' * Pk ) 299 791 672 1785 788 1754
Belastningsgrad ( M/ K)) B 0,2 0,2 02 0,3 - 0,3
Gjennomsnittlig forsinkelse [s/kit] Fg 15 6 7 0 5 0
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) middels liten ingen
Gj.snittlig ant. kjt i ke [kjt] Lg 03 03 0,3 03 - 05
Dimensjonerende ka (p=5%) [kit] Lp 1,9 1,9 1,8 2,2 - 2,8
Dimensjonerende kelengde [m] Ip 15 15 14 '}‘7 - 22
A
Trafikkavvikling 3: Ett felt i hver filfart < * i 1] |
Trafikkstremmens kapasitet ( K = K0' * Pk ) 546 1280 1754
Belastningsgrad ( M/ K') B 04 05 03
Gjennomsnittlig forsinkelse [s/kit] Fg 12 5 3
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) liten ingen ingen
Gj.snittlig ant. kjt i ke [kit] Lg 08 0,8 0,5
Dimensjonerende ke (p=5%) [kjt] Lp 3,7 39 2,8
Dimensjonerende kgolengde [m] Ip 29 30 22
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Kapasitet i rundkjering
Metode etter handbok-127, Statens vegvesen 1985
Belastningsgrad: 0,6 Kyrkjevegen
Oppdrag:
Nummer:
Dato: 0,6
Saksbehandler:
Kontrollert av: / \
Godkjent av: Rv.7 vest \Oy Rv.7 gst
Sted: . Fv.40 X rv.7 0,5
Alternativ: Etter ny kommuneplan
Tid: Makstime i ettermiddagsrush i dagens situasjon
Beregning nr
Fv.40 0,9
455 § Kyrkjevegen
Trafikkgrunnlag [kjt/t] 95 170 190
Turngtratithands! ((-20 %) 5% l
- 143
fraftl A B o D E Sum ) 201~ 545
A 0 95 170 190 0 455 «— \ v 201
B 60 2 102 185 0 349 Rv.7vest 2 — 1864 Rv.7 ost
c 146 114 0 255 0 515 60__ 4 j
D 143 201 201 0 0 545 349 185 .
E 0 0 0 0 0 0 To102 "
SUM 349 412 473 630 0 1864
Gl iz Koretoytengde 7,75m 114 146 255
Fv.40 4 515
Tilfart Tilfart Tilfart Tilfart Tilfart Total
A B [+ D E snitt sum

Geometrisk utforming:
Innkjgringsbredde [m] e 3,5 35 35 35
Tilfartsbredde [m] \ 3,5 35 35 35
Breddeutvidelseslengde [m] I 10 10 10 10
Stigning siste 20-30 m [%] s 0 0 3 0
Trafikk:
Tungtrafikkandel [%] t 5 5 5 5 5
Innkjgrende trafikk [kjt/t] M 455 349 515 545 1864
Sirkulerende trafikk [kjt/t] Ms 518 561 437 322 460
Beregningsparametre:
Korreksjonsfaktor (stigning og tungtrafikk) k1 1,05 1,05 0,80 1,05 0,99
(=16*(e-v)/1I') S - - - - -
(Fv+(e-v)/(1+273)) X 35 3,5 35 3,5 35
(=275*X) F 963 963 963 963 963
(=0282*(1+02*X)) f 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Kapasitet [kjt/t]:
Utgangskapasitet (maksimal) [kjt/t] Ko 1011 1011 765 1011 949
Reduksjonsfaktor (sirk.traf.) f 0,50 0,50 0,38 0,50 0,47
Tilfartskapasitet (K = KO - f* Ms ) [kjt/t] K 750 728 599 849 731
Trafikkavvikling:
Belastningsgrad (M /K)) B 0,61 0,48 0,86 0,64 0,65 0,86
Gj.snittlig forsinkelse [s/kjt] Fg 12 9 43 12 20
Total forsinkelse [timer] Ft 15 0,9 6,2 1,8 10,42
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) middels liten sterk/middels liten
Gj.snittlig ant. kjt i ke [kjt] Lg 1,5 0,9 6,2 1.8 26
Dimensjonerende kg (p=5%) [kjt] Lp 6,0 4,2 19,7 6,8 9,2
Gj.snittlig kelengde [m] Ig 12 7 48 14 20
Dimensjonerende kglengde [m] Ip 47 33 153 53 7"
Korrigert kelengde pga breddeutvidelse [m] Ip' 47 33 153 53
Reserve:
Reservekapasitet [kjt/t] R 295 379 84 304
Vekstreserve tilfart B=0,70 [%] Rt1 15 % 46 % -19 % 9%

kryss [%] Rk1 1% 29 % -15 % 7%
Vekstreserve tilfart B=1,00 [%] Rt2 65 % 109 % 16 % 56 %

kryss [%] Rk2 41 % 60 % 12% 43 %
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Kapasitet i rundkjering
Metode etter handbok-127, Statens vegvesen 1985
Belastningsgrad: 0,8 Kyrkjevegen
Oppdrag:
Nummer:
Dato: 0,8
Saksbehandler:
Kontrollert av: /\
Godkjent av: Rv.7 vest \19 Rv.7 ost
Sted: ) Fv.40 X .7 0,6
Alternativ: Etter ny kommuneplan
Tid: Makstime i ettermiddagsrush i 2046 I
Beregning nr
Fv.40 11
557 §  Kyrkjevegen
Trafikkgrunnlag [kjt/t] 116 208 233
Turngtratitkands! (G-20 %) 5% l
o 175
fratil A B c D E Sum b 246~ 667
A 0 116 208 233 0 557 \ v 246
B 74 2 125 227 0 428 Rv.7vest 2 — 2283 Rv.7 ost
o] 179 140 0 312 0 631 744 j
D 175 248 248 0 0 667 428 227 -
E 0 0 0 0 0 0 T 125 "
SUM 428 504 519 772 0 2283 R
GRSy foretoyiengae 7,75 m 140 179 312
Fv.40 4 631
Tilfart Tilfart Tilfart Tilfart Tilfart Total
A B [ D E snitt _sum
Geometrisk utforming:
Innkjgringsbredde [m] e 35 35 3,5 3,5
Tilfartsbredde [m] v 3,5 3,5 3,5 3,5
Breddeutvidelseslengde [m] I 10 10 10 10
Stigning siste 20-30 m [%] s 0 0 3 0
Trafikk:
Tungtrafikkandel [%] t 5 5 5 5 5
Innkjgrende trafikk [kjt/t] M 557 428 631 667 2283
Sirkulerende trafikk [kjt/t] Ms 634 687 536 395 563
Beregningsparametre:
Korreksjonsfaktor (stigning og tungtrafikk) k1 1,05 1,05 0,80 1,05 0,99
(=16*(e-v)/1I') S - - - - -
(=v+(e-v)/(1+2*S8)) X 35 35 35 35 35
(=275*X) F 963 963 963 963 963
(=0,282*(1+02*X)) f 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Kapasitet [kjt/t]:
Utgangskapasitet (maksimal) [kjt/t] KO 1011 1011 765 1011 949
Reduksjonsfaktor (sirk.traf.) f 0,50 0,50 0,38 0,50 0,47
Tilfartskapasitet (K = K0 - f* Ms ) [kjt/t] K 691 665 561 812 682
Trafikkavvikling:
Belastningsgrad (M / K') B 0,81 0,64 1,12 0,82 0,85 1,12
Gj.snittlig forsinkelse [s/kijt] Fg 27 15 AR 25 R
Total forsinkelse [timer] Ft 41 1,8 HEEH 46 HEEH
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) sterk/middels middels overbelastning sterk/middels
Gj.snittlig ant. kjt i ke [kit] Lg 4.1 1,8 HHHH 4,6 ]
Dimensjonerende kg (p=5%) [kit] Lp 13,7 6,8 iz 15,1 HHHH
Gj.snittlig kelengde [m] Ig 32 14 iz 36 HHHH
Dimensjonerende kelengde [m] Ip 106 53 HHH 117 AR
Korrigert kalengde pga breddeutvidelse [m] Ip' 106 53 A 117
Reserve:
Reservekapasitet [kjt/t] R 134 237 -70 145
Vekstreserve tilfart B=0,70 [%] Rt1 -13 % 9% -38 % -15 %
kryss [%]  Rk1 9% 6% 31% 12 %
Vekstreserve tilfart B=1,00 [%] Rt2 24 % 55 % -11% 22 %
kryss [%] Rk2 15 % 31 % -8 % 17 %
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Kapasitet i vikepliktsregulert kryss
Metode etter handbok-127, Statens vegvesen 1985

Belastningsgrad:

Oppdrag:
Nummer:
Dato:
Saksbehandler: 0,3 0,3
Kontrollert av: { 0,0
Godkjent av: B 0,3 I D
Sted: ] Geilohallen X rv.7 0,3 0,2 ’_’
Alternativ: Etter ny kommuneplan 0,1
Tid: Makstime i ettermiddagsrush i 2046 -3 02 00

Beregning nr 0,3

[

Trafikkgrunnlag [kjt/t]

Tungtralitandel (20 %) 5%
fratl A B [ D Sum b 510 540
A 0 0 0 0 0 ; 30

B 0 0 80 430 510 Rv.7 vest 1150 : Rv.7 ost
C 0 70 0 30 100
D 0 510 30 0 540 510 430 .
SUM 0 580 110 460 1150 . "
R
RIS fforatoriengade 775 m 70 30
Geilohallen 4 100
Tilfart A Tilfart B Tilfart C Tilfart D
Trafikkstremmer| Av Ag Ah Bv Bg Bh Cv Cg Ch Dv Dg Dh

Geometrisk utforming/trafikkregulering:

Stigning siste 20-30 m (dim. kjgretey) [%] s 0 0 0 0
Antall felt pa veg (2 eller 4 felt) - svingefelter ikke med 2 2 2 2
Fartsgrense: [km/t] v 50 50 50 50
Reguleringsform (forkj.reg.=0; vikeplikt=1, stoppplikt=2) 1 0 1 0
Trafikk:

Tungtrafikkandel [%] t 5 5 5 5
Korreksjonsfaktor (stigning og tungtrafikk) 1 1,05 1,05 1,05 1,05
Innkjerende trafikk i tilfart [kjt/t] M - 510 100 540
Innkjgrende trafikkstrammer [kjt/t] M - - - - 430 80 70 - 30 30 510 -
Beregningsparametre:

Ordensklasse: 4 3 2 2 1 1 4 3 2 2 1 1
Regulering av trafikkstrem (0=forkj., 1=vikepl, 2=stoppreg) 1 1 1 - - 1 1 1 1 - -
Kritisk tidsluke [sek] tk 55 55 5,0 50 - - 55 5,5 50 5,0 - -
Forkjarsberettiget trafikk [kjt/t] Mf 980 1020 510 510 - - 980 980 470 510 - -
Kapasitet [kjt/t]:

Utgangskapasitet [kjt/t] KO 320 310 700 700 1700 1500 320 320 730 700 1700 1500
Korrigert utgangskapasitet ( KO * k1) [kjt/t] KO' 336 326 735 735 1785 1575 336 336 767 735 1785 1575
Hjelpestgrrelse (1- M / K0 ) 1,00 1,00 1,00 0,76 0,78 1,00 096 0,71
Korreksjon pga kedannelse i overordnet trafikk Pk 0,96 0,96 1,00 1,00 1,00 1,00 0,96 096 1,00 1,00 1,00 1,00
Trafikkavvikling 1: Separate kjgrefelt I_, ‘l’ (J _T - _‘1' (_l T |_> r -~ L
Trafikkstremmens kapasitet (K=K0' * Pk) [kjt/t] K 322 312 735 735 1785 1575 322 322 767 735 1785 1575
Belastningsgrad (M / K') B - - - - 0,2 0,1 0,2 - 0,0 0,0 0,3 -
Gjennomsnittlig forsinkelse [s/kjt] Fg 11 12 5 5 - - 14 11 5 5 - -
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) liten ingen middels ingen
Gj.snittlig ant. kjt i ke [kjt] Lg - - - - 0,3 0,1 03 - 0,0 0,0 0,4 -
Dimensjonerende kg (p=5%) [kjt] Lp - - - 2,2 0,4 1,9 - 03 03 2,5
Dimensjonerende kglengde [m] Ip - - - - 17 3 15 - 2 2 19 -
Trafikkavvikling 2: Venstresvingefelt |_> (_l' _T I <_| T_> 'L_ <—1‘—
Trafikkstremmens kapasitet ( K = KO' * Pk ) 735 1748 322 767 735 1785
Belastningsgrad (M / K) B - 0,3 0.2 0,0 0.0 0,3
Gjennomsnittlig forsinkelse [s/kjt] Fg 5 0 14 5 5 0
Trafikkhindringsgrad (awviklingskvalitet) ingen middels ingen
Gj.snittlig ant. kit i ke [kjt] Lg - 0,4 0,3 0,0 0,0 04
Dimensjonerende kg (p=5%) [kjt] Lp - 2,5 19 0,3 0,3 25
Dimensjonerende kalengde [m] Ip - }‘9 15 2 2 18

4

Trafikkavvikling 3: Ett felt i hver tilfart < t i 1] |

Trafikkstremmens kapasitet ( K = KO' * Pk ) 1748 380 1654
Belastningsgrad (M /K) B 0.3 03 03
Gjennomshnittlig forsinkelse [s/kit] Fg 3 12 3
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) ingen middels ingen
Gi.snittlig ant. kit i ke [kjt] Lg 0,4 0,3 0,5
Dimensjonerende kg (p=5%) [kjt] Lp 2,5 2,3 2,8
Dimensjonerende kolengde [m] Ip 19 18 22
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Kapasitet i vikepliktsregulert kryss
Metode etter handbok-127, Statens vegvesen 1985
Belastningsgrad:

Oppdrag:
Nummer:

Dato:
Saksbehandler: 0,3 0,4
Kontrollert av: { 0,1
Godkjent av: B 0,6 I D

Sted: Nytt T-kryss ved Highland X rv.7 0,4 0.4
Alternativ: Etter ny kommuneplan 0,1
Tid: Makstime i ettermiddagsrush i 2046 -3 06 0,1

Beregning nr 0,7

c

Trafikkgrunnlag [kjt/t]

Turygtrafthdandel (-20 96). 5%

fratil A B c D Sum b 537~ 587

A 0 0 0 0 0 50

B 0 0 130 642 772 Rv.7 vest 1539 |II Rv.7 ost

C 0 130 0 50 180

D 0 537 50 0 587 772 642 .

Sum 0 667 180 692 1539 130 e

GRNNoMmsHittly kforeloyienade 7.75m 130 50

Highlandmm 4 180
Tilfart A Tilfart B Tilfart C Tilfart D
Trafikkstremmer| Av Ag Ah Bv Bg Bh Cv Cg Ch Dv Dg Dh

Geometrisk utforming/trafikkregulering:

Stigning siste 20-30 m (dim. kjgretay) [%] s 0 0 2 0
Antall felt pa veg (2 eller 4 felt) - svingefelter ikke med 2 2 2 2
Fartsgrense: [km/t] v 40 40 40 40
Reguleringsform (forkj.reg.=0; vikeplikt=1, stoppplikt=2) 1 1] 1 0
Trafikk:

Tungtrafikkandel [%] t 5 5 5 5
Korreksjonsfaktor (stigning og tungtrafikk) k1 1,05 1,05 0,87 1,05
Innkj@rende trafikk i tilfart [kjt/t] M - 772 180 587
Innkjgrende trafikkstremmer [kit/t] M - - - - 642 130 130 - 50 50 537 -
Beregningsparametre:

Ordensklasse: 4 3 2 2 1 1 4 3 2 2 1 1
Regulering av trafikkstrem (0=forkj., 1=vikepl, 2=stoppreg) 1 1 1 1 - - 1 1 1 1 - -
Kritisk tidsluke [sek] tk 5,1 5,1 46 4,6 - - 5,1 51 46 4,6 - -
Forkigrsberettiget trafikk [kit/t] Mmf 1244 1309 537 537 - - 1244 1244 707 772 - -
Kapasitet [kijt/t]:

Utgangskapasitet [kijt/t] KO 270 250 770 770 1700 1500 270 270 640 600 1700 1500
Korrigert utgangskapasitet ( KO * k1) [kjt/t] KO' 284 263 809 809 1785 1575 235 235 557 630 1785 1575
Hjelpestgrrelse ( 1- M / KO ) 1,00 1,00 1,00 0,64 0,40 1,00 092 0,70
Korreksjon pga kedannelse i overordnet trafikk Pk 0,92 0,92 1,00 1,00 1,00 1,00 0,92 0,92 1,00 1,00 1,00 1,00

Trafikkavvikling 1: Separate kjgrefelt |_, ¢ (J

R N W

Trafikkstremmens kapasitet (K=K0" * Pk)  [kijt/t] K 261 242 809 809 1785 1575 216 216 557 630 1785 1575
Belastningsgrad (M / K ) B - - - - 0,4 0,1 0,6 - 0,1 0,1 0,3 -
Gjennomshnittlig forsinkelse [s/kijt] Fg 14 15 4 4 - - 42 17 7 6 - -
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) middels ingen sterk/middels liten
Gj.snittlig ant. kit i ke [kjt] Lg - - - - 0,8 0,1 1.5 - 0,1 0,1 04 -
Dimensjonerende kg (p=5%) [kjt] Lp - - - 31 0,6 5,9 - 0,7 06 2,6
Dimensjonerende kplengde [m] Ip - - - - 24 5 46 - 5 5 20 -
Trafikkavvikling 2: Venstresvingefelt I_) <_‘L _T I <—| T_> r (J—
Trafikkstremmens kapasitet ( K = K0' * Pk ) 809 1748 216 557 630 1785
Belastningsgrad (M / K) B - 04 0.6 0,1 0.1 0,3
Gjennomsnittlig forsinkelse [s/kjt] Fg 4 0 42 7 ] 0
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) ingen sterk/middels liten
Gj.snittlig ant. kit i ke [kjt] Lg - 0,8 1,5 0,1 0,1 0,4
Dimensjonerende ko (p=5%) [kjt] Lp - 38 5,9 0,7 0,6 2,6
Dimensjonerende kelengde [m] Ip - iﬂ 46 5 5 20
A

Trafikkavvikling 3: Ett felt i hver tilfart ¢ |

Trafikkstremmens kapasitet ( K = K0' * Pk ) 1746 261 1544
Belastningsgrad (M / K ) B 04 0,69 0,4
Gjennomsnittlig forsinkelse [s/kjt] Fg 4 45 4
Trafikkhindringsgrad (avviklingskvalitet) ingen sterk/middels ingen
Gj.snittlig ant. kit i ke [kjt] Lg 0,8 2,2 06
Dimensjonerende ko (p=5%) [kjt] Lp 3,8 8,1 32
Dimensjonerende kglengde [m] Ip 29 63 25
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